OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Opis stanu istniejagcego

Odcinek drogi powiatowej nr 2649D ul. Sudecka w Piechowicach
przewidziany do remontu przebiega na terenie powiatu jeleniogérskiego, w
gminie Piechowice, od drogi wojewodzkiej nr 366 (skrzyzowanie z ul.
Zymierskiego w Piechowicach) do granicy administracyjnej miasta Jelenia
Gora ( miedzy Michatowicami i Jagnigtkowem). Droga powiatowa nr 2649D
posiada nawierzchnie bitumiczng, ktéra po ulewnych deszczach w 2010 roku
ma liczne deformacje, wyrwy, ubytki i spekania. Pobocza w wielu
miejscach sga wymyte, rowy i przepusty zamulone. Istniejace Zzelbetowe
bariery ochronne oraz kamienne ulegly zniszczeniom i deformacjom na
wymytych poboczach, skarpach i nasypach. Na dzien dzisiejszy istniejaca
nawierzchnia po dokonywanych biezgcych naprawach nadaje sie do
wykorzystania jako warstwa podbudowy pod nowg nawierzchnie bitumiczna.
System odwodnienia pasa drogowego ulegt catkowitej degradacji po przejsciu
duzej ilosci wéd w wyniku nawalnych opaddéw. Zniszczeniu lub znacznemu
pogorszeniu parametrow technicznych ulegly obiekty inzynierskie (przepusty,
most, mury oporowe, Scianki czotowe na przepustach) oraz rowy
odwodnieniowe.

W przypadku nie podjecia naprawy tego odcinka, droga ulegnie
dalszemu zniszczeniu, co spowoduje ze naktady na jej odbudowe bedg
zdecydowanie wieksze niz zakres planowanego remontu. W stanie obecnym
komunikacja tym odcinkiem drogi stwarza zagrozenie bezpieczehstwa jej
uzytkownikow. Aby droga nadawata sie do normalnej eksploatacji nalezy
niezwtocznie wykona¢ jej remont, polegajagcy na odtworzeniu systemu
odwodnienia, naprawy obiektéw inzynierskich, wymianie uszkodzonych
barier drogowych oraz wzmocnieniu warstw konstrukcyjnych podbudowy drogi

i utozeniu nowej nawierzchni bitumicznej.

2. Opis parametréw projektowanej drogi
- kategoria ruchu : KR3
- dtugos¢ drogi : 5730,0 m (5.73 km)
- dtugos¢ Etapu-1: 4090,0 m (4.09 km)



- szerokos¢ jezdni : 4,5-5,5m, srednio 5,0 m

- szerokos¢ poboczy : 0,50 m

- powierzchnia jezdni : 31024,50 m?
- powierzchnia jezdni Etapu —1: 22346.50 m?
- powierzchnia chodnikdw i opasek: 892,93 m?

- rowy przydrozne : 3848,0 m

- &cieki i pobocza z kostki kamiennej: 763,0 m?

- Scieki z elem. pref. 60/50/15¢cm : 877,0m

- kraweznik drogowy 15/30cm: 636,0 m

- kraweznik drogowy 15/30cm Etap—1: 543,0 m

- krawezniki najazdowy 15/22cm : 584,0 m

- obrzeze trawnikowe 8/30cm : 833,0m

- utwardzone pobocza : 4949,50 m?
- utwardzone pobocza Etap — | : 3309,50 m?
- bariery stalowe SP-06 : 2736,00 m

- bariery stalowe SP-06 Etap — | : 2380,00 m

- spadki podtuzne : do 11,7 %

- spadki poprzeczne : 2-3%

- spadek poprzeczny poboczy : 5-6%

- pochylenie skarp nasypow i rowow : 1:1

3. Rozwiagzanie sytuacyjne

Rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na rysunku nr 3 - Plan
zagospodarowania terenu.
Ze wzgledu na ograniczone srodki finansowe, remont odcinka drogi
powiatowej zaprojektowano tak, aby sytuacyjnie wszystkie elementy drogi

wykona¢ w granicy pasa drogowego.

4. Uksztaltowanie wysokosciowe

Uksztattowanie wysokosciowe drogi wynika z istniejgcego uksztattowania
wysokosciowego drogi oraz uksztattowania przylegtego terenu (ze szczegdinym
uwzglednieniem rzednych istniejacych zjazdéw do budynkdéw) i nie zmienia sie

ono w poréwnaniu ze stanem istniejgcym.



5. Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne pokazano na rysunkach: Przekroje konstrukcyjne.

6. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni i terenu przylegtego zaprojektowano
przez spadki poprzeczne i podtuzne drogi, rowy, $cieki z betonowych
elementow prefabrykowanych i z kostki kamiennej, studzienki sciekowe oraz
przepusty tak aby odprowadzi¢ wody opadowe poza korpus drogi poprzez
system kanalizacji deszczowej lub rowy do ciekdw i potoku.
- Projektowane do wykonania lub odtworzenia rowy z wyprofilowaniem
dna szer. 0,4 m, nachyleniem skarp 1:1, gtebokosciag min. 0,7 m z
dopasowaniem niwelety dna rowu do dna przepustéw i odwozem nadmiaru
gruntu na odl. do 5 km. Usytuowanie rowéw wzdtuz drogi zgodnie z
PZT, L=3848m

- Istniejgce przepusty do odmulenia i biezgcej naprawy pod drogg i na

zjazdach. Usytuowanie istniejgcych przepustow zgodnie z PZT, L=146m

- Wykonanie nowych studzienek sciekowych typowych lub murowanych z
kamienia granitowego z osadnikiem bez syfonu z wpustem Sciekowym Zel.
ciezkim uchylnym 650x450mm kI.D-400 kN, — 5 szt.

- Regulacja pionowa studzienek dla kratek sciekowych ulicznych z wymiang
wpustoéw na nowe zel. 650x450mm kI.D-400 kN — 3 szt.

- Projektowane przepusty z rur polietylenowych PEHD spiralnie karbowanych
o srednicy 40 cm ukfadane na tawie zwirowo-piaskowej z obsypka rur

mieszankg zwirowo-piaskowg 15 cm powyzej gornej krawedzi rury:

Usytuowanie projektowanych przepustéw pod drogg i na zjazdach zgodnie
z PZT, L=57m
- Projektowane przepusty z rur polietylenowych PEHD spiralnie karbowanych
o srednicy 50 cm uktadane na fawie Zzwirowo-piaskowej z obsypka rur

mieszanka zwirowo-piaskowg 15 cm powyzej gornej krawedzi rury:

Usytuowanie projektowanych przepustow pod drogg i na zjazdach zgodnie
z PZT, L=60m



- Projektowane przepusty z rur  polietylenowych PEHD spiralnie
karbowanych o srednicy 60 cm ukfadane na tawie Zzwirowo-piaskowe] z
obsypkg rur mieszankg zwirowo-piaskowg 15 cm powyzej gornej krawedzi
rury. Usytuowanie projektowanych przepustéw pod drogg i na zjazdach
zgodnie z PZT, L=85m

- Projektowane przepusty z rur polietylenowych PEHD spiralnie
karbowanych o srednicy 80 cm ukfadane na tawie 2zwirowo-piaskowe] z
obsypka rur mieszankg zwirowo-piaskowg 15 cm powyzej gornej krawedzi
rury. Usytuowanie projektowanych przepustéw pod drogg i na zjazdach
zgodnie z PZT, L=19m

- Projektowane $cieki uliczne oraz pobocza na tukach z kostki kamiennej
nieregularnej o wys. 10 cm (6 do 9 rzedow $cieki oraz 5 rzeddéw pobocza)

utozone na ftawie z betonu C12/15 grubosci 20 cm:
Usytuowanie projektowanych $ciekéw zgodnie z PZT, 763 m?

- Projektowane $cieki z betonowych elementéw prefabrykowanych

60x50x15 utozone na fawie z betonu C12/15 grubosci 15 cm:
Usytuowanie projektowanych sciekow zgodnie z PZT, L=877m

W przypadku naruszenia naturalnej struktury gruntu, Wykonawca jest
zobowigzany do jego wymiany. Wszelkie roboty ziemne powinny byc¢
prowadzone w okresach bezdeszczowych. Gtebokie wykopy nalezy
odpowiednio oznakowac i zabezpieczy¢ rejon robot. PrzestrzegacC przepiséw
BHP dotyczacych robét ziemnych oraz montazowych. W pierwszej kolejnosci

zapewni¢ prawidtowe odwodnienie wykopow poprzez wykonanie drenazy.

7. Konstrukcja nawierzchni jezdni i chodnikéw
Na podstawie ,Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych
i Potsztywnych”, Dziennika Ustaw Nr 43 ,Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r., zaprojektowano nastepujacq
konstrukcje jezdni:
- W km 0+000 do 5+730 na catej dtugosci i szerokosci drogi :

- oczyszczenie istniejgcej nawierzchni bitumicznej;

- skropienie emulsjg asfaltowg istniejacej nawierzchni bitumicznej w



ilosci 0,7kg/m?;
- wyréwnanie i wzmocnienie istniejacej nawierzchni mieszanka
mineralno - bitumiczng asfaltowa w ilosci érednio 75 kg/m?;
- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC 11S o grubosci 4 cm;

Na poszerzeniu konstrukcji jezdni drogi oraz w obszarze tunelu :

- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem w ilosci 25 kg/m?
(warstwg stabilizujgca Rm=2,5 MPa) grubosci 15 cm;
- warstwa podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15cm;
- skropienie emulsjg asfaltowg istniejgcej nawierzchni bitumicznej w
ilosci 0,7kg/m?;
- wyprofilowanie podbudowy mieszankg mineralno - bitumiczng
asfaltowg w ilosci srednio 150 kg/mz;
- wyréwnanie i wzmocnienie istniejacej nawierzchni mieszanka
mineralno - bitumiczng asfaltowa w ilosci érednio 75 kg/m?;
- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z mieszanki mineralno-
bitumicznej asfaltowej - AC 11S o grubosci 4 cm;
na zjazdach i zatokach :

- warstwa podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15cm;
- warstwa gérna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm
grubosci 8 cm;
- skropienie emulsjg asfaltowg istniejacej nawierzchni bitumicznej w
ilosci 0,7kg/m?;
- wyprofilowanie podbudowy mieszankg mineralno - bitumiczng

asfaltowa w ilosci $rednio 150 kg/m?;

- wykonanie warstwy scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC 11S o grubosci 4 cm;

po przekopach nad przepustami pod korona drogi :

- warstwa podbudowy z kruszyw famanych 0/63 mm grubosci w
zalezno$ci od naziomu nad przepustami - od gornej rzednej zasypki
nad przepustem do gérnej rzednej istniejgcej podbudowy drogi,

- wyprofilowanie podbudowy mieszankg mineralno - bitumiczng

asfaltowg w iloéci érednio 150 kg/m? (wyréwnanie do poziomu
warstwy istniejgcej jezdni);



- skropienie emulsjg asfaltowg istniejgcej nawierzchni bitumicznej w
ilosci 0,7kg/m?;
- wyréwnanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni mieszankg
mineralno - bitumiczng asfaltowa w ilosci érednio 75 kg/m?;
- wykonanie warstwy scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC 11S o grubosci 4 cm;

- chodniki i pobocza/opaski z kostki brukowej betonowej :

- warstwa podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15cm;

- warstwa gorna podbudowy z kruszyw famanych 0/31,5 mm
grubosci 8 cm;

- wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej o grubosci 8 cm

na podsypce cementowo-piaskowej;

Konstrukcje nawierzchni w formie rysunkowej przedstawiono na rysunku :

Przekroje Konstrukcyjne.

8. Infrastruktura obca

W obszarze objetym opracowanie znajdujq sie sieci: elektroenergetyczna,
wodociggowa, gazowa, teletechniczna oraz kanalizacyjne sanitarne i deszczowe.

Planowana inwestycja nie koliduje z istniejgcym uzbrojeniem terenu,
konieczna jest jedynie regulacja wysoko$ciowa istniejacych studni, wlazow
i zZasuw.

Istnieje mozliwo$¢ wystepowania innej infrastruktury nie naniesionegj
na mape. Przed przystgpieniem do robét nalezy wykonaé przekopy kontrolne
w celu doktadnej lokalizacji przebiegu infrastruktury i doboru ewentualnego
sposobu zabezpieczenia. Wszystkie prace w poblizu sieci (na catym zakresie
projektu) nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegolnych $rodkéw
ostroznosci pod nadzorem os6b uprawnionych i w porozumieniu z wiascicielem

infrastruktury.

9. Informacje dla wykonawcy roboét
Roboty powinny by¢ prowadzone w oparciu o dostarczong dokumentacje.
Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentéw otrzymanych od

Inwestora, definiujgcej ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do



uzyskania dobrego rezultatu koncowego. Wszystkie wymiary nalezy sprawdzic
na budowie. Przed rozpoczeciem robot budowlanych nalezy wytyczy¢ obiekt w
terenie i sprawdzi¢ zgodnos$¢ projektu — w przypadku domniemania lub
pojawienia sie niescistosci lub btedow nalezy natychmiast powiadomi¢ Inwestora
i/lub Projektanta. Rysunki i cze$¢ opisowa sg dokumentami wzajemnie sie
uzupetniajgcymi. Wszystkie elementy ujete w specyfikacji (opisie), a nie ujete na
rysunkach lub ujete na rysunkach, a nie ujete w specyfikacji winne by¢
traktowane tak jakby byty ujete w obu. W przypadku rozbieznosci w jakimkolwiek
z elementéw dokumentacji nalezy zgtosi¢ to Projektantowi, ktéry zobowigzany

bedzie do pisemnego rozstrzygniecia problemu.

10. Opis sposobu i kolejnos¢ wykonywania roboét

Przed przystgpieniem do robot nalezy uzyska¢ od zarzadcy drogi
zezwolenie na zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywac¢ i oznakowac
zgodnie z zatwierdzonym projektem zmiany organizacji ruchu na czas
wykonywania robot. W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczyé o$ trasy |
odtworzy¢ granice dziatek. Nastepnie nalezy usung¢ drzewa, krzewy i
samosiejki z rowow przydroznych i poboczy oraz powycina¢ konary i
gatezie drzew wchodzgce w skrajnie drogowg. W dalszym etapie nalezy
scig¢ pobocza, odmuli¢ rowy i oczyscic istniejace przepusty specjalistycznym
sprzetem do udrozniania oraz wyregulowac istniejgce studzienki $ciekowe.
Nastepnie nalezy wykonaé nowoprojektowane przepusty i studzienki sciekowe.
Podczas $cinania poboczy nalezy zwréci¢é uwage, aby nie uszkodzi¢ znakéw
geodezyjnych, pokryw zaworow i studni. W dalszej kolejnosci nalezy
wykonac $cianki czotowe przepustéw z kamienia pod drogg i na zjazdach.
Scianki czotowe przepustéw wykonaé jako réwnolegte do osi drogi. Na wlotach
do przepustéw Scianki wykonaé w ksztatcie litery L lub M w zaleznoéci od
warunkéw terenowych, a dno i skarpy wlotéw i wylotow umocni¢ kamieniem
utozonym na betonie wraz ze spoinowaniem. Rzedne dna rowow nalezy
dopasowa¢ do wlotédw i wylotow istniejacych i nowoprojektowanych
przepustéw. Roéwnolegle zgodnie z PZT nalezy wykonacC Scieki i pobocza z
kostki kamiennej i Scieki z prefabrykatdow betonowych oraz przystgpi¢ do
wytyczenia linii kraweznikow wyznaczajgcych przebieg trasy chodnikow i

poboczy/opasek o nawierzchni z kostki brukowej betonowej. Wykonanie tych



prac zapewni odwodnienie korpusu drogowego.

Nastepnie nalezy wykona¢ w miejscach wskazanych w PZT, wymiane
podbudowy w obszarze tunelu i przepustéow, podbudowe na zjazdach i zatokach
oraz poszerzenie konstrukcji drogi.

Mozna wtedy przystgpi¢ do wykonania naprawy nawierzchni.

Istniejacg zdeformowang, spekang nawierzchnie nalezy dokfadnie oczyscié¢
Zz zanieczyszczen i po odbiorze przystgpi¢ do skropienia emulsjg asfaltowg w
ilosci 0,7 kg/m®.  Pierwsza warstwg jest wyrdwnanie, wzmocnienie, a
zarazem wyprofilowanie, przy pomocy rozktadarki mas bitumicznych,
istniejgcej nawierzchni  mieszankg mineralno- bitumiczng asfaltowg w ilosci
$rednio 75kg/m? oraz na zjazdach i zatokach 150 kg/m?. Na tak przygotowanej
i odebranej przez inspektora nadzoru warstwie wyrdwnawcze] mozna
przystgpi¢ do ufozenia warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego grubosci
4cm. Pobocza nalezy wyprofilowaé na powierzchni 4949,50 m2 niesortem
kamiennym frakcji 0/31,5mm ze spadkiem 5 do 6 % w kierunku od jezdni do
rowu, dodatkowo utrwali¢ asfaltem i grysami 2-5 mm w iloéci 8dm®ma2.
Nastepnie nalezy zamontowac bariery ochronne stalowe jednostronne typu
SP-06 zgodnie z PZT w ilosci 2736 mb. Catos¢ prac wykonaé¢ zgodnie z
~Warunkami technicznymi wykonawstwa i odbioru robét budowlano
montazowych” oraz z przepisami branzowymi z uwzglednieniem przepisow
BHP.



