OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. STAN ISTNIEJACY

Odcinek drogi powiatowej nr 2653 D przewidziany do remontu przebiega na terenie
powiatu jeleniogorskiego od granicy miasta Jelenia Gora przez Staniszéw do skrzyzowania z
drogg wojewddzkg nr 366 w Sosndwce. Dalej za skrzyzowaniem z drogg wojewddzkg droga
powiatowa nr 2653 D ma swoj przebieg przez miejscowosci Sosnowka, Karpacz gdzie
krzyzuje sie z droga powiatowa nr 2741 D oraz Sciegny gdzie nastepnie taczy sie ponownie z
drogg wojewddzkg nr 366. Droga powiatowa nr 2653D posiada nawierzchnie bitumiczna,
ktora posiada liczne deformacje, wyrwy i spekania oraz zamulenia rowdw i przepustow.
Na dzien dzisiejszy istniejgca nawierzchnia po dokonywanych biezacych naprawach
nadaje sie do wykorzystania jako warstwa podbudowy pod nowag nawierzchnie bitumiczna.
System odwodnienia pasa drogowego ulegt catkowitej degradacji po przejsciu duzej ilosci wéd
opadowych intensywnego deszczu. Zniszczeniu lub znacznemu pogorszeniu parametréw
technicznych ulegty obiekty inzynierskie (przepusty), umocnienia skarp, elementy sieci
kanalizacyjnej oraz rowy odwodnieniowe.

W przypadku nie podjecia naprawy tego odcinka, droga ulegnie dalszemu
zniszczeniu, co spowoduje ze nakfady na jej odbudowe bedg zdecydowanie wieksze niz
zakres planowanego remontu. W stanie obecnym komunikacja tym odcinkiem drogi stwarza
zagrozenie bezpieczenstwa jej uzytkownikdw. Aby droga nadawata sie do normalnej
eksploatacji nalezy niezwtocznie wykonac jej remont, polegajgcy na odtworzeniu systemu
odwodnienia oraz wzmocnieniu warstw konstrukcyjnych podbudowy drogi i utozeniu nowej

nawierzchni bitumicznej.

2. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dlugos$¢ odcinka drogi - 6291,0m.
# - szerokos¢ jezdni - 48+52m
# - powierzchnia jezdni - 31455,0 m?
# - spadki podtuzne - do 12%

# - spadki poprzeczne - 2--3%



# - szerokos¢ poboczy - 0,75+1,25m

# - spadek poprzeczny poboczy - 5--6%

# - pochylenie skarp nasypow i rowow - 1:1

# - rowy przydrozne - 5600,0 m
# - Scieki z kostki kamiennej - 106 m

# - Scieki z elementow beton. - 264m

# - bariery ochronne stalowe - 544m

# - ruch - KR3

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone $rodki finansowe, remont
odcinka drogi powiatowe] zaprojektowano tak, aby sytuacyjnie trase drogi dopasowaé¢ do
istniejacych szerokosci pasa drogowego oraz wysokosciowo do niwelety istniejgcej
drogi.

3.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych
pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujacg konstrukcje jezdni:
*- w_km od 0+000 + 6+291

# - oczyszczenie istniejacej nawierzchni bitumicznej;

# - skropienie asfaltem istniejacej nawierzchni bitumicznej w ilosci 0,7 kg/m?;

# - wyrownanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni mieszankag
mineralno - bitumiczng asfaltowa w iloéci $rednio 200 kg/m?% - w odcinkach
wymagajacych profilowania;

# - wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z mieszanki mineralno-
bitumicznej asfaltowej o grubosci 4 cm;

# - wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z mieszanki mineralno-

bitumicznej asfaltowej o grubosci 4 cm;

3.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu
zaprojektowano spadki poprzeczne i podtuzne drogi, rowy, Scieki z kostki kamiennej,
studzienki sSciekowe i przepusty tak aby odprowadzi¢ wody opadowe poza korpus drogi
do rowu i dalej do potokdw.



Szeroko$¢ dna rowu 40 cm, nachylenie skarp 1:1, gtebokos¢ rowu min 1,0 m. wzgledem
niwelety drogi.

# - Projektowane do wykonania lub odtworzenia rowy z wyprofilowaniem dna szer. 0,4 m

i skarp 1:1 z dopasowaniem niwelety dna rowu do dna przepustow i odwozem nadmiaru

gruntu na odl. do 1 km:

- strona prawa w km:

0+000 do 0+467, L=467 m
0+820 do 0+961, L=141m
0+993 do 1+166, L=173 m
1+169 do 1+587, L=418 m
1+625 do 1+702, L= 77 m
1+749 do 1+874, L=125m
1+893 do 1+942, L= 49 m
2+856 do 2+910, L= 54 m
3+802 do 3+854, L= 52m
4+033 do 4+196, L=163 m
44214 do 4+503, L=289 m
4+509 do 4+666, L=157 m
4+675 do 5+132, L=457 m
5+230 do 6+082, L=852m
5+291 do przepustu L=30

L= 3504 m

- _strona lewa w km:

0+283 do 0+640, L=357m
0+660 do 1+040, L=380m
1+173 do 1+223, L= 50 m

14230 do 1+324, L= 94 m

1+351 do 1+444, L= 93 m

3+892 do 34955, L= 63 m

3+966 do 4+026, L= 60 m

4+063 do 4+227, L=164 m
4+235 do 4+325, L= 90 m

4+638 do 4+756, L=127 m
4+769 do 4+851, L= 82 m

4+972 do 5+045, L= 73 m

5+705 do 6+148, L=443 m
5+291 do przepustu L=20 m

Razem strona lewa, L=2096 m
¥ acznie diugos¢ rowow L =5600 m

# - Istniejace przepusty do odmulenia i biezacej naprawy pod droga i na zjazdach:

-w km 0+963, fi500, L= 9m
-w km 1+040, fi600, L=10m
-wkm 1+169, fi500, L= 7m
-wkm 1+173, fi500, L= 7m
-wkm 1+285, fi500, L= 7m
-w km 1+465, fi 1000,L= 9 m




-w km 1+650, fi500, L=14 m
-w km 1+749, fi500, L= 8 m

-wkm 1+917, fi300, L=17m
-w km 2+010, fi 600, L= 9m

-w km 2+550, fi 300, L=33 m
-w km 2+856, fi 1000, L=10m
-w km 2+865, fi400, L= 5m
-w km 3+569, fi800, L=12m
-wkm 4+261, fi500, L= 8 m
-w km 5+063, fi 800, L=12m
-w km 5+088, fi800, L=12 m
-w km 5+235, fi800, L=12m
-w km 6+078, fi600, L= 7m
-w km 6+094, fi 600, L= 6 m
-wkm 6+113, fi600, L= 6m
-w km 6+144, fi600, L= 6m

Razem 226 m
# - Projektowane przepusty rurowe z rur z tworzywa PEHD o $rednicy 40 cm :

-wkm 14859, L= 6 m
-wkm 34810, L=35m

Razem L=41m

# - Projektowane przepusty rurowe z rur z tworzywa PEHD o $rednicy 50 cm:

- 0+059, L= 6m
- 0+119, L= 6m
- 0+231, L= 9m
- 0+289, L= 6m
- 0+318, L= 9m
- 0+330, L= 6m
- 0+357, L= 6m
- 0+433, L= 6m
- 0+451, L= 6m
- 14269, L= 6m
- 1+307, L= 6m
- 44670, L= 9m
- 4+985, L= 9m
- 54319, L= 6m
- 5+513, L= 6m
- 5+617, L= 6m
- 5+644, L= 6m
- 5+660, L= 6m
- 5+760, L= 6m
- 54765, L= 6m
- 5+783, L= 6m
- 54789, L= 6m
- 5+874, L=22 m
- 54882, L= 6m
- 54911, L= 6m

- 54994, L= 6m



Razem L=190 m
# - Projektowane przepusty rurowe z rur z tworzywa PEHD o $rednicy 60 cm:

- 0+950, L=9m
- 14024, L=9m
- 1+239, L=9m
- 14351, L=9m
- 2+152, L=9m
- 34896, L=9m
- 4+033, L=10 m
- 4+066, L=10m
- 4+253, L=9m

Razem L=89 m
# - Przepusty rurowe pod drogg - rury zelbetowe o srednicy 100 cm pod drogg w ciggu
potoku,
- naprawa istniejgcego przepustu przez dotozenie rur na wlotach:
-w km 2+856, L=4 m

# - Wykonanie $cianek czotowych z kamienia famanego wraz ze spoinowaniem dla

przepustow projektowanych:

- fi 400, 2 przepusty, 4 Scianki
- fi 500, 26 przepustéw, 52 Scianki
-fi 600, 10 przepusow, 20 Scianek
- fi 1000, 1 przepust, 2 Scianki

i istniejgacych:
- 22 przepusty, 44 Scianki
Razem - 122 Sscianki

# - Projektowane $cieki uliczne szer. 0,7 m z kostki kamiennej niereqularnej o wys. 10

cm utozone na tawie z betonu B15 grubosci 20 cm:

-1+228, L=7m

- 2+149 do 2+205, L=56 m
-2+378, L=25m
-2+550, L= 6m
-2+913, L= 6m

- 3+151, =6m

# - Projektowane $cieki uliczne szer. 0,6 m z elementéw betonowych 60x50x15cm

utozone na tawie z betonu B15 grubosci 20 cm:

1+139 do 1+169, L=28 m
2+152 do 2+268, L=116 m
2+677 do 2+698, L=21m




3+147 do 3+213, L=66 m
3+344 do 3+377, L=33 m

Razem L=264m

# - Istniejace studnie Sciekowe do naprawy, requlacji

-1+169, 1 szt.
-2+491, 1 szt.
- 3+810, 1 szt.

Razem 3 szt

# - Istniejace studnie Sciekowe do naprawy, requlacji betonem z zamontowaniem

zelbetowej ptyty nastudziennej z wlazem z kratg deszczowa:

- -2+669, szt. 1
- -2+550, szt. 1

Razem 2 szt

# Wykonanie studzienek $ciekowych typowych lub murowanych z kamienia granitowego w

km:

- 2+856, szt. 1
- 3+423, szt. 1

Razem szt. 2
# Kanaty z rur PVC faczonych na wcisk o $r. zewn. 200 mm - przykanaliki od studni

Sciekowych
L=23m

# - Wyprofilowanie i wzmocnienie materialem kamiennym poboczy:

- w km 0+000 +6+291 obustronnie, srednia grubos¢ 8 cm i szerokos¢ 0,75 m + 1,25 m ze
spadkiem 5 do 6 % od jezdni do rowu

# - Powierzchniowe utrwalanie poboczy asfaltem i grysem kamiennym o wym. 2-5 mm w iloSci

8 dm3/m2 - 12582,0 m2

4. OZNAKOWANIE | URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

# - Ustawienie znakéw drogowych na stupkach z rur stalowych ocynkowanych & 70 mm:

Pionowe znaki drogowe;

- znaki ostrzegawcze, - 19 szt. w tym:

- A-7,-13szt. A-3, -3 szt. A-4, - 3 szt.
- tabliczki do znakdw, - 10 szt. w tym:
-T-2,-6szt. (4*1 km i 2*1,5 km)
-T-3a, -2szt. (koniec)

-T-6 b, -2szt.

- znaki zakazu, B-20, - 1 szt.

- informacyjne, - 34 szt. w tym:



- D-1, - 26 szt. - D-42, - 3 szt. - D-43, - 3 szt. - D-6, - 2 szt.

- miejscowosci, - 10 szt. w tym;

-E-17a - 3 szt. - E-18a - 3 szt. - E-4, - 4 szt.

Razem 74 szt.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

- stupki prowadzace: U-la/b — 160 szt.

- # - Ustawienie barier sprezystych:

- Bariery ochronne stalowe jednostronne o masie 1 m 24 kg :

- 1+986 do 2+030, L= 44 m
-2+079 do 2+123, L= 44 m
-3+147 do 3+191, L= 44 m
- 3+243 do 3+347, L=104 m
- 3+540 do 3+588, L= 48 m
- 4+858 do 4+970, L=112m

- 4+887, L= 16 m
-5+053 do 5+101, L= 48 m
- 5+063, L= 12m
- 5+088, L= 12m
-5+213 do 5+257, L= 44 m
- 5+235, = 16m

Razem 544 m

Oznakowanie poziome jezdni - linie na i przejsciu dla pieszych przy szkole

- grubowarstwowe ( termoplasty )

- 12m2

5. OPIS ROBOT

Opis robot

Wyszczegadlnienie robot

Roboty pomiarowe przy liniowych robotach
ziemnych

WN -

. Wyznaczenie granic i osi trasy.
. Niwelacja kontrolna w osi trasy.
. Zabezpieczenie osi trasy przez wyniesienie jej poza

obreb robot.

Reczne scinanie i karczowanie zagajnikow i
krzakow

. Reczny wyragb drzew zagajnika, podszycia i krzakéw

z odrgbaniem gatezi.

. Odniesienie na odlegtos¢ do 50 m dragowiny,

gatezi i krzakéw z utozeniem w stosy.

. Wykarczowanie pniakéw z odniesieniem poza

granice roboty na odlegtos¢ do 50 mi
ztozenie w stosy.

. Wywiezienie krzakéw, dragowiny i korzeni.

Mechaniczne karczowanie pni drzew

. Odrgbanie grubych korzeni.

. Wydobycie pnia spycharko - koparka.

. Odsuniecie pnia i korzeni na odlegto$¢ do10m.
. UtoZenie w stosy.

. Zasypanie dotu.

Wywozenie dtuzyc, karpiny i gatezi

NI NI NEN

. Zatadowanie dtuzyc, karpiny draggowiny i

gatezi.




2. Przewiezienie na sktadowisko i wytadowanie.

3. Przeniesienie i utozenie dtuzyc na legarach, a
karpiny, dragowiny i gatezi - w stosy na
wskazanym miejscu.

Koryta wykonywane na poszerzeniach jezdni i
chodnikow.

1. Reczne lub mechaniczne odspojenie gruntu z
odrzuceniem urobku na pobocze.
2. Reczne wyprofilowanie dna koryta z mechanicznym
zageszczeniem.
3. Uformowanie poboczy z wyréwnaniem do
wymaganegdo profilu.
. Mechaniczne zageszczenie profilu.

Roboty ziemne wykonywane koparkami pod-
siebiernymi z transportem urobku samocho-
dami samowytadowczymi na odlegto$¢ do 1 km
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1. Wykonanie koparkg wykopu (wcinki) na odktad.

2. Odspojenie i zatadowanie ziemi na samochody.

3. Zmiana stanowiska pracy koparki.

4. Reczne wykonanie i utrzymanie rowéw odwadnia-
jacych w wykopie.

5. Przewéz ziemi samochodami i wytadunek w
miejsce wbudowania w wyrwy.

6. Reczne wyréwnanie skarp i dna wykopu.

Przepusty rurowe pod drogami i zjazdami z rur
PEHD.

1. Wykonanie wykopu pod tawy zwirowe i scianki
czotowe.

2. Wykonanie taw fundamentowych pod rury ze zwiru
i $cianki czotowe z wykonaniem i rozebraniem
deskowania

3. Utozenie rur PEHD na gotowej tawie.

4. Utozenie rur betonowych na gotowej fawie z
wypetnieniem potaczen rur zaprawg cementowq
oraz posmarowanie rur lepikiem.

5. Wykonanie obsypki ze zwiru.

6. Wykonanie $cianek czotowych z kamienia na
zaprawie cementowej wraz ze spoinowaniem.

Umocnienie dna rowoéw z kamienia na tawie
betonowej na wlotach i wylotach przepustéw na
dtugosci 1,2 m.

1. Wykonanie wykopu pod fundament.

3. Wykonanie i rozebranie deskowania dla wlotow i

wylotéw z betonu.

4. Utozenie i ubicie betonu w deskowaniu,
zabrukowanie z kamienia famanego na zaprawienie
cementowej wraz z przygotowaniem zaprawy.

5. Spoinowanie powierzchni umocnien z kamienia.

Wykonanie rowéw z wyprofilowaniem dna szer.
0,4 miskarp 1:1 z dopasowaniem niwelety
dna rowu do dna przepustow i odwozem
nadmiaru gruntu

—_

. Mechaniczny lub reczny wykop rowu z zatadunkiem
na $rodek transportu i odwiezieniem ziemi.
2. Wyprofilowanie dna i skarp rowu z odrzuceniem
nadmiaru gruntu na przylegty teren
3. Rozplantowanie gruntu po profilowaniu dna i skarp
rowu.

Saczki poprzeczne pod korong drogi.

1. Wykopanie rowkow z wyréwnaniem i
ubiciem dna.

2. Rozscielenie materiatu odsgczajacego z
mechanicznym zageszczeniem.

3. Zasypanie utozonych saczkoéw zwirem

4. Przykrycie saczkéw warstwg
wyréwnawczg z tlucznia.

Scieki z kostki kamiennej granitowe;.

1. Wykonanie wykopu pod tawe fundamentowg
betonowg B15.

2. Utozenie mieszanki betonowej B 15 i pielegnacja.

3. Rozscielenie podsypki cementowo-piaskowej wraz
Z jej przygotowaniem.

4. Utozenie kostki kamiennej ze spadkiem.

5. Wypetnienie spoin zaprawg cementowq z jej
przygotowaniem.

6. Pielegnacja scieku o spoinach wypetnionych
zaprawg cementowa.

Warstwy odsaczajace.

1. Uzupetniajace wyrdwnanie podtoza.




2. Rozscielanie piasku warstwami zgodnie z
projektem.

3. Wyréwnanie powierzchni do wymaganego profilu.

4. Zageszczenie warstwy piasku mechanicznie z
polewaniem woda.

Profilowanie i zageszczanie podioza pod 1. Profilowanie istniejacego podtoza.
warstwy konstrukcyjne nawierzchni. 2. Zageszczenie podioza.
Wyrdéwnanie istniejgcej podbudowy ttuczniem 1. Oczyszczenie podbudowy z usunieciem zanieczy-
kamiennym. szczenh na pobocze.
2. Rozscielanie warstwy ttucznia.
4. Zaklinowanie klincem i polewanie woda.
5. Zageszczenie warstwy wyréwnawczej mechanicznie.
6. Sprawdzenie profilu warstwy wyréwnawcze;j.
Oczyszczenie mechaniczne nawierzchni 1. Oczyszczenie nawierzchni z zanieczyszczen

drogowych z czesci organicznych (igliwie, liscie, mechanicznie szczotkg doczepna.

trawa, chwasty, gatezie itp.) . Polewanie wodg wezem z cysterny przy
oczyszczeniu.

. Reczne odspojenie stwardniatych zanieczyszczen.

N

Skropienie bitumem nawierzchni drogowych . Napetnienie skrapiarek lepiszczem.
. Podgrzanie lepiszcza do wymaganej temperatury.
. Skropienie reczne wezem oczyszczonej

podbudowy lub nawierzchni.

WN =2W

—_

Nawierzchnie z mieszanek mineralno- . Posmarowanie gorgcym bitumem krawedzi

bitumicznych -warstwa wigzgca i Scieralna. nawierzchni, urzadzen obcych i kraweznikow.

2. Mechaniczne roztozenie warstwami dostarczonej na
miejsce wbudowania mieszanki ze wstepnym jej
zageszczeniem urzgdzeniami wibracyjnymi
rozktadarki.

3. Reczne roztozenie mieszanki w miejscach
niedostepnych dla rozktadarki.

4. Mechaniczne zageszczenie warstw nawierzchni z
recznym ubiciem mieszanki przy kraweznikach
urzadzeniach obcych.

. Obciecie krawedzi.

. Transport mieszanki z wytworni do miejsca
wbudowania.

[e2N¢)]

—_

Wyprofilowanie poboczy materiatem kamiennym | 1. Wyréwnanie poboczy gruntem rodzimym

zageszczanym mechanicznie szerokosci skarp pozyskanym z korytowania i robét ziemnych

0,75 do 1,25 m o grubosci srednio 8 cm 2. Reczne lub mechaniczne plantowanie przez $ciecie
miejsc zawyzonych i zasypanie zagtebieh z wy-
réwnaniem do wymaganego spadku poprzecznego

2. Wzmocnienie poboczy materialem kamiennym

warstwg Sredniej grubosci 8 cm

Mechaniczne zageszczenie powierzchni poboczy.

Pionowe znaki drogowe. . Wykopanie dotu.

. Ustawienie stupkéw do pionu.

. Zasypanie dotéw gruzobetonem wraz z ubiciem.
. Przymocowanie tablic znakéw drogowych do

stupow

AWN 2w

Przed przystapieniem do robdt nalezy uzyska¢ od zarzadcy drogi zezwolenie na
zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywacC i oznakowa¢ zgodnie z zatwierdzonym
projektem zmiany organizacji ruchu na czas wykonywania robot.

W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ os$ trasy i odtworzy¢ granice dziatek. Nastepnie
nalezy usung¢ drzewa, krzewy i samosiejki z rowow przydroznych i poboczy oraz
powycinaC konary i gatezie drzew wchodzace w skrajnie drogowg. W dalszym etapie

nalezy scig¢ pobocza, odmuli¢ istniejgce przepusty i rowy oraz wykonac



nowoprojektowane przepusty i rowy. Podczas $cinania poboczy nalezy zwréci¢ uwage, aby
nie uszkodzi¢ znakéw geodezyjnych (stupkdéw granicznych i punktow osnowy). W dalszej
kolejnosci nalezy wykonac Scianki czotowe przepustéw z kamienia pod drogg i na zjazdach.
Scianki czotowe przepustéw wykonaé jako réwnolegte do osi drogi. Na wlotach do przepustéw
Scianki wykona¢ w ksztatcie litery L, a dno i skarpy wlotow i wylotobw umocni¢ kamieniem
utozonym na betonie wraz ze spoinowaniem. Rzedne dna rowow nalezy dopasowacC do
wlotow i wylotow istniejacych i nowoprojektowanych przepustow. Wykonanie tych prac
zapewni odwodnienie korpusu drogowego. Przed przystgpieniem do uktadania nowych
warstw nawierzchni bitumicznej nalezy oczysci¢ i wyremontowac istniejgce studnie sciekowe.
Studnie Sciekowe przewidziane do remontu lub wymiany na nowe nalezy wykonacC po
wczesniejszej akceptacji rozwigzania technicznego wspdlnie z inspektorem po wczesniejszym
oczyszczeniu z osadu studni i przykanalikéw specjalistycznym samochodem WUKO. Mozna
wtedy przystgpi¢ do wykonania naprawy nawierzchni. Istniejgcg zdeformowana, spekang
nawierzchnie nalezy doktadnie oczysScic z zanieczyszczen i po odbiorze przystapi¢ do
skropienia emulsjg asfaltowa w ilosci 0,7 kg/m?  Pierwsza warstwa jest wyréwnanie,
wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie, na wybranych odcinkach, przy pomocy
rozktadarki mas bitumicznych, istniejgcej nawierzchni mieszankg mineralno- bitumiczng
asfaltowg w ilosci $rednio 200 kg/m?. Na tak przygotowanej i odebranej przez
inspektora nadzoru warstwie wyrownawczej mozna przystgpic do utozenia warstwy
wigzacej z mieszanki mineralno- bitumicznej asfaltowej grubosci 4 cm. Przed
przystgpieniem do utozenia warstwy Scieralnej nalezy wyregulowa¢ wyremontowane lub
nowo wykonane studnie sciekowe. Pobocza nalezy wyprofilowaé niesortem kamiennym
0/31 mm ze spadkiem 5 do 6 % w kierunku od jezdni do rowu, dodatkowo utrwali¢
asfaltem w ilosci 8 dm® i grysami 22/5 mm. W zwiazku z wystepowaniem skrzyzowan
przewidziano wykonanie oznakowania tych skrzyzowan. Jako urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu przewidziano wykonanie 544 mb stalowych barier sprezystych oraz zamontowanie
160 stupkow prowadzacych i 74 znakow drogowych.  Catos¢ prac wykonac¢ zgodnie z
,Warunkami technicznymi wykonawstwa i odbioru robét budowlano montazowych” oraz z

przepisami branzowymi z uwzglednieniem przepiséw BHP.
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