OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
do projektu przebudowy drogi powiatowej nr 2742 D Mystakowice — Mitkéw

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa nawierzchni drogi powiatowej nr 2742 D Mystakowice —
Mitkéw na catym jej odcinku od km 0+050,75 - 3+998,30 (odcinek od km 0+000,00 do km 0+050,75
stanowi pas kolejowy oraz drogi wojewddzkiej nr 367).

Planuje sie wzmocnienie catego odcinka drogi, korekte geometrii dwdch skrzyzowan, przebudowe
istniejgcego chodnika oraz wszystkich skrzyzowan i zjazdéw, budowe dwdch zatok autobusowych,
odtworzenie istniejgcego odwodnienia drogi w tym remont wszystkich przepustéow, budowe trzech
odcinkéw kanalizacji deszczowej i remont mostu na rzece tomnica.

Catkowita dtugos$é odcinka drogi wynosi L=3940,44 m.

2. Istniejace zagospodarowanie terenu

Odcinek drogi powiatowej przebiega w terenie zabudowanym miejscowosci Mystakowice i Mitkdw
oraz w duzej czesci w terenie niezabudowanym poza tymi miejscowosciami. Przekréj drogi jest bez
kraweznikow z obustronnymi rowami lub tylko skarpami nasypowymi, w m. Mystakowice wystepuje
krétki odcinek chodnika. Cata droga posiada nawierzchnie bitumiczng w przecietnym lub ztym stanie
technicznym posiadajacg lokalne spekania, wykruszenia i zapadniecia; widoczne s3g lokalne oznaki
utraty nosnosci podtoza. Szerokos$¢ nawierzchni wynosi 4,8 — 5,2 m. Czes$¢ wystepujacych w ciggu drogi
przepustéw drogowych jest zniszczona lub zamulona. Réwniez rowy drogowe w duzej czesci s
zamulone lub nie posiadajg spadkéw. Przepusty na rowach melioracyjnych sg generalnie w dobrym
stanie technicznym poza przepustem w km 2+763 ktorego konstrukcja (tuk ceglany) jest bardzo
zniszczona. Most na rzece tomnica posiada konstrukcje przesta w dobrym stanie technicznym oraz
nawierzchnie i gzymsy w stanie ztym (gzymsy na dzien dzisiejszy stanowig wylacznie ksztattowniki
stalowe bez pomostu).

Wzdtuz istniejacej drogi, zwtaszcza w terenie zabudowanym przebiegajg sieci infrastruktury
technicznej: kable energetyczne w tym oswietleniowe, wodociag, gazociag, kanalizacja sanitarna, linie
telekomunikacyjne napowietrzne i doziemne. W skrajni drogi rosnie kilkadziesigt drzew.

Na podstawie wykonanych badan podtoza gruntowego mozna stwierdzi¢, ze warunki gruntowe
przedstawiajg sie nastepujaco.

Korpus drogi stanowi nasyp niekontrolowany sktadajgcy sie z gruntdw mineralnych przemieszanych ze
zwirem, kamieniami i glebg; pod nim zalegajg grunty rodzime w postaci glin piaszczystych, pospotki
gliniastej i piasku gliniastego.

Z kolei konstrukcje jezdni stanowig warstwy bitumiczne grubosci:

e 12-17 cm na odcinku od poczatku opracowania do wysokosci stacji paliw Orlen,

e 6-9 cm na dalszym odcinku,

na podbudowie z kruszywa grubosci ~20 cm. Ponizej znajduje sie wspomniany wyzej nasyp
niekontrolowany.

3. Odcinki drogi powiatowej nr 2742D przewidziane do przebudowy w etapie |

Gmina Mystakowice - f3cznie L = 2383m

Odcinek 1A:

- od km 0+050,75 do km 1+782 L=1731,25m
- od km 1+970 do km 2+433,75 L=463,75m
Odcinek 1B:

- od km 1+782 do km 1+970 L=188,00m



4. Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1. ROZWIAZANIA BRANZY DROGOWEJ.

4.1.1. Dane techniczne.
Przyjeto nastepujace parametry techniczne:
= droga powiatowa - klasa ,L”,
= predkos¢ projektowa:
o 40 km/h w terenie zabudowanym,
o 50 km/h poza terenem zabudowanym,

= szeroko$¢ jezdni -5.00 m,

= szeroko$é chodnika -1.50m,

= obcigzenie - 100 kN/os,
= kategoria ruchu - KR2.

4.1.2. Rozwigzania sytuacyjno - wysokosciowe.

Zaprojektowano przebudowe odcinka drogi o dtugosci L=3940,44 m. Poczatek opracowania ustalono
na granicy dziatki pasa kolejowego w Mystakowicach, koniec opracowania na granicy pasa drogi
wojewaddzkiej nr 366 w Mitkowie.

Ze wzgledu na specyfike planowanych robdt nie zmienia sie geometria drogi poza dwoma
skrzyzowaniami z ul. Szkolng i 1-go Maja w Mystakowicach. Szerokos¢ planowane] drogi przyjeto
$=5.00m z dodatkowymi poszerzeniami na tukach poziomych.

Uwaga: wartosci promieni podanych w czesci rysunkowej mogg by¢ przyblizone. W razie watpliwosci
nalezy kontaktowad sie z projektantem.

W celu maksymalnego wykorzystania istniejgcej nawierzchni nalezy postepowac¢ w nastepujgcy
sposéb. Po Scieciu poboczy gruntowych nalezy ustali¢ krawedz jezdni bardziej regularng i do tej
krawedzi dostosowa¢ nowe warstwy nawierzchni. Jesli szerokos$¢ istniejgcej nawierzchni bedzie
mniejsza niz 5.20m nalezy wykonaé poszerzenie (co ujeto w przedmiarze robdt). W miejscowosci
Mystakowice na odcinku z poboczem utwardzonym nalezy poszerzac sie w strone projektowanego
kraweznika wtopionego. Poza tym na planie sytuacyjnym wskazano powierzchnie, na ktérych nalezy
wymieni¢ warstwy bitumiczne lub petng konstrukcje jezdni.

W miejscowosci Mystakowice przewidziano przebudowe istniejacego chodnika i budowe dwdch zatok
autobusowych oraz wykonanie pobocza utwardzonego na odcinku od konca istniejgcego chodnika do
wysokosci dziatki nr 752. W terenie zabudowanym miejscowosci Mitkdw przewidziano petna rozbiérke
konstrukcji nawierzchni i wykonanie nowej o szerokosci 5.00m z jednostronnym chodnikiem na catym
odcinku. Wprowadzono lokalne zawezenie szerokosci jezdni do S=4.00 m na wysokosci budynku nr 4.
Przewidziano tez przebudowe nawierzchni wszystkich skrzyzowan i zjazdow.

Jezdnia bedzie posiadac przekrdj daszkowy o spadku i=2% poza odcinkami tukéw poziomych; spadek
poprzeczny chodnika wynosi i=2% w kierunku od jezdni (do jezdni w Mitkowie); spadek poprzeczny
poboczy i=8% w kierunku od jezdni.

Na kilku odcinkach jezdnia ograniczona bedzie za pomocg kraweznikéw betonowych o przekroju
15x30cm montowanych pionowo na tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15. Kraweznik powinien
by¢ wyniesiony ponad krawedZ nawierzchni 12 cm (zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi); na
zjazdach kraweznik powinien wystawac¢ 3 cm a na przejsciach dla pieszych 2 cm. Na zjazdach stosowac
krawezniki najazdowe 15x22 cm oraz krawezniki przejSciowe 15x22/30 cm. Zjazdy o nawierzchni z
kostki betonowej powinny by¢ obramowane kraweznikiem wtopionym ,na zero”. Na tukach na
skrzyzowaniach nalezy stosowac krawezniki tukowe o wartosci promieni podanych w projekcie.
Chodnik beda posiadaty krawedzie z obrzezy betonowych 8x30 cm, montowane na tawie betonowej z
betonu C 12/15 (zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi) poza odcinkami gdzie nawierzchnia chodnika
przylegac¢ bedzie do ogrodzenia.



Przebieg ulic w profilu podtuznym nie ulegt generalnie zmianom w stosunku do stanu istniejgcego.
Wyjatek stanowi teren zabudowany m. Mitkdw oraz dojazdy do mostu na rzece tomnica. Spadki
podtuzne wynoszg od i=0.35% do i=5.95%. Odwodnienie ulicy bedzie odbywaé sie do istniejacych
rowdow drogowych jak w stanie istniejgcym. Wyjatek dotyczy trzech odcinkéw, na ktérych
zaprojektowano kanalizacje deszczowa. Dwa krdtkie odcinki w m. Mystakowice, na ktérych rowy
drogowe nie wystepujg oraz odcinek w terenie zabudowanym miejscowosci Mitkow, ktéry w catosci
nie posiada rowéw drogowych.

Uwaga: wartosci pochylen podtuznych w czesci rysunkowej mogg byé przyblizone. W razie watpliwosci
nalezy kontaktowad sie z projektantem.

Na trzech krétkich odcinkach przewidziano wykonanie $cian oporowych z gabiondéw zabezpieczajgcych
jezdnie lub chodniki. Przewidziano ustawienie koszy prostokatnych o wysokosci 1.00 m lub 0,50 m i
szerokosci 1.00 m lub 0.50 m. Nie stawia sie wymagan w zakresie dtugosci koszy, jednak przy dtugosci
koszy powyzej 1 m nalezy stosowaé stezenia poprzeczne. Do odcinkéw uktadanych na tuku w planie
nalezy stosowac kosze o dtugosci 1 m. Nalezy stosowac kosze z siatek zgrzewanych o srednicy drutu nie
mniejszej niz 3,5 mm oraz zgodniej z zaleceniami producenta. Nalezy stosowac jako zabezpieczenie
siatek powtoke ze stopu cynkowo — aluminiowego; zabezpieczenia takie powinny posiadaé wszystkie
elementy koszy. Do wypetnienia koszy nalezy uzy¢ kamienia granitowego o frakcji 100-300mm; zaleca
sie wykonanie odcinka prébnego. Catg konstrukcje nalezy posadowic¢ na tawie z kruszywa tamanego
0-31,5mm grubosci 20 cm. Za konstrukcjg oporowag nalezy utozy¢ geowtdknine separacyjng o
gramaturze min. 200g/m® i wytrzymatoéci min. 10 KN/m w obu kierunkach, a pozostata przestrzer
zasypac materiatem filtracyjnym (pospotka).

Przewidziano remont (wymiane na nowe) wszystkich przepustow na rowach drogowych, ktére s3
obecnie zniszczone, zasypane badZ zamulone. Przepusty projektuje sie z rur PEHD o $rednicach od
D400mm do D800mm i sztywnosci obwodowej rur SN 8. tawy przepustdw wykona¢ z pospétki o
grubosci 20cm. Na jednym z przepustéw wystepuje studnia przelotowa — nalezy ja wykonac jako
przelotowa systemowa dla danych rur; dno i wtaz studni nalezy dostosowaé do dna przepustu i
projektowanej rzednej terenu. Scianki przepustéw nalezy wykonaé jako proste, betonowe typowe wg
KPED. Kilka przepustdw posiada zakoriczenia ukosne dostosowane do pochylenia skarpy drogowej;
tutaj wyloty nalezy umocnié brukiem kamiennym grubosci 10 cm utozonym na podsypce cementowo-
piaskowej i piaskowej grubosci 5+5 cm i geowtdkninie. Dla wybranych przepustéw istniejacych
zaplanowano tylko ustawienie scianek czotfowych, poniewaz obecnie ich nie posiadajg.

Przewiduje sie regulacje wysokosciowg wszystkich wiazéw i obudédw zawordw gazowych,
wodociggowych oraz studni kanalizacji sanitarnej i telekomunikacyjnych. W miejscowosci Mitkow w
zwigzku z obnizeniem niwelety istniejgcej nawierzchni studnie kanalizacji sanitarnej nalezy obnizy¢.
Przewiduje sie wycinke drzew kolidujgcych z planowang inwestycjg i rosngcych w skrajni drogi.

4.1.3. Konstrukcja nawierzchni.

Na podstawie wykonanych badan podtoza gruntowego mozna stwierdzi¢, ze warunki gruntowe
przedstawiajg sie nastepujaco.

Korpus drogi stanowi nasyp niekontrolowany sktadajgcy sie z gruntéw mineralnych przemieszanych ze
zwirem, kamieniami i glebg; pod nim zalegajg grunty rodzime w postaci glin piaszczystych, pospotki
gliniastej i piasku gliniastego.

Z kolei konstrukcje jezdni stanowig warstwy bitumiczne grubosci:

e 12-17 cm na odcinku od poczatku opracowania do wysokosci stacji paliw Orlen,

e 6-9 cm na dalszym odcinku

na podbudowie z kruszywa grubosci ~20 cm. Ponizej znajduje sie wspomniany wyzej nasyp
niekontrolowany.

Na tej podstawie przyjeto dwie wielkosci naktadki wzmacniajgcej bitumicznej. Ze wzgledu na niewielkie
szerokosci poszerzen istniejgcej nawierzchni lub odcinkéw do wymiany konstrukcji nawierzchni
zastosowano warstwe ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej. Tylko na odcinkach, gdzie
wymieniana jest cata konstrukcja nawierzchni stosowano warstwe z mieszanki zwigzanej cementem.
Zaprojektowano zastepujace konstrukcje nawierzchni.



Na poszerzeniu lub wymianie istniejgcej nawierzchni od poczqtku opracowania do km 1+782 z
wytgczeniem odcinka od km 1+238 do km 1+315:
e 4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11 mm (AC 115),

e 8.cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),
e 20 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3,

e 20 cm —warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,
Konstrukcje jw. nalezy wykonac¢ réwniez na zatokach autobusowych i na korygowanym wlocie

skrzyzowania z ul. 1-go Maja.

W obrebie istniejgcej nawierzchni od poczqtku opracowania do km 1+782:
e 4 .cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11mm (AC 115),

e min. 4 cm — warstwa profilujgca z betonu asfaltowego jak na warstwe wigzgcg o uziarnieniu
0/16mm (AC 16W); grubos¢ srednia 5 cm,
e frezowanie profilujgce gr. 2 cm (Srednio) w celu dostosowania spadkéw nawierzchni.

Na poszerzeniu lub wymianie istniejgcej nawierzchni od km 1+970 do km 3+609:
e 4 .cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11 mm (AC 11S),

e 8cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),
e 20cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3,
e 20 cm —warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

W obrebie istniejqcej nawierzchni od km 1+970 do km 3+609:
e 4 .cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11mm (AC 11S),

e min. 7 cm — warstwa profilujgca z betonu asfaltowego jak na warstwe wigzacg o uziarnieniu
0/16mm (AC 16W); grubos¢ srednia 8 cm,
e frezowanie profilujgce gr. 2 cm (Srednio) w celu dostosowania spadkdw nawierzchni.

Na wymienianej nawierzchni od km 1+238 do km 1+315 oraz od km 3+609 do korica opracowania:
e 4 .cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11 mm (AC 11S),

e 8 cm —warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),
e 20 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3,
e 15 cm —warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem C ; 5/, < 4,0 MPa,

W obrebie istniejgcej nawierzchni od km 1+782 do km 1+970:
e 4 .cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11mm (AC 11S),

Chodniki:

e 8 cm — kostka z betonu wibroprasowanego w kolorze szarym,

e 3 .cm —podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

e 10 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3,
e 20 cm —warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

Pobocze utwardzone w m. Mystakowice:

e 8cm —kostka z betonu wibroprasowanego w kolorze szarym,

e 3 cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

e 25 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3,



e 20 cm —warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

Zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki brukowej:

e 8 cm — kostka brukowa betonowa w kolorze grafitowym,

e 3 cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

e 15 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3,
e 20 cm —warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

Zjazdy publiczne o nawierzchni z kostki brukowej:

e 8 cm — kostka brukowa betonowa w kolorze grafitowym,

e 3 cm —podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

e 20.cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3,
e 20 cm —warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

Zjazdy indywidualne o nawierzchni bitumicznej:

e 4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11 mm (AC 11S),

e 5cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),

e 15 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3,
e 20 cm — warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

Zjazdy publiczne o nawierzchni bitumicznej:

e 4 .cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11 mm (AC 11S),

e 5cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),

e 20 .cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3,
e 20 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

Wyspa na skrzyzowaniu z ul. Szkolng:

e 8 cm — kostka brukowa betonowa w kolorze grafitowym,
e 3 cm - podsypka cementowej — piaskowa 1:4,

e wyrownanie istniejgcej nawierzchni betonem C16/20.

Pobocza utwardzone na tukach poziomych o matym promieniu oraz rynsztok na skrzyZowaniu
z ul. Szkolng:

e 16 cm —kostka granitowa (wymiar 15/17 cm),

e 3 .cm —podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

e 20cm — warstwa podbudowy z betonu cementowego C16/20,

e 20 cm —warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

Oznaczone na planie sytuacyjnym powierzchnie do wymiany warstw bitumicznych (,WB”) nalezy
frezowac na gtebokos$é8 cm i wbudowaé w to miejsce beton asfaltowy jak na warstwe wigzacg gr. 8
cm.

W obrebie jezdni na poziomie wykonanej warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej oraz
z mieszanki zwigzanej cementem nalezy uzyskaé parametry w zakresie zageszczenia: E,>80MPa; w
przypadku gdy uzyskanie takiego parametru nie bedzie mozliwe grubosci warstw nalezy odpowiednio
zwiekszyé. Na poziomie wykonanej warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej w
obrebie jezdni i pobocza utwardzonego z kostki betonowe] nalezy uzyska¢ E,>2130MPa (przy czym
stosunek E,/E1<2,2) a w obrebie chodnikéw E,>80MPa.

Pobocza drogi nalezy umocni¢ mieszankg destruktu po frezowaniu i pospétki w proporcji 70/30 wraz ze
skropieniem asfaltem - warstwa grubosci 10 cm.



Wszystkie warstwy konstrukcji nawierzchni nalezy wykona¢ zgodnie z STWIORB opracowanymi do
projektu. Skropienie pod warstwy bitumiczne wykonaé w ilosci podanych w STWiORB.

Po wykonaniu robét pobocza i tereny zielone w zakresie ujetym w projekcie nalezy humusowac
warstwa gr. 10 cm i obsia¢ mieszankg traw niskich.

4.2. ROZWIAZANIA BRANZY INSTALACYJNEJ — KANALIZACJA DESZCZOWA.

4.2.1. Opis przyjetych rozwigzan projektowych
W zwigzku z charakterem omawianego terenu niezbedne jest zaprojektowanie indywidualnego
rozwigzania odwodnienia nawierzchni utwardzonej poprzez sie¢ kanalizacji deszczowej wraz z
wpustami ulicznymi odprowadzajagcymi zebrane wody opadowe i roztopowe do istniejgcych
odbiornikow.
Wody z rejonu projektowanej drogi powiatowej nr 2742D w Mitkowie przed wprowadzeniem do
odbiornika — Kanatu Mitkowskiego zostang oczyszczone w projektowanym separatorze substancji
ropopochodnych. Do oczyszczania wdd opadowych z rejonu projektowanej drogi powiatowej nr 2742D
w Mystakowicach nie jest wymagane zastosowanie separatora. Odwadniany teren zlokalizowany jest w
czesci wsi, ktéra nie jest obcigzona duzym ruchem kotowym. W okolicy nie ma parkingdw,
powierzchnia odwadnianego odcinka ul. Wojska Polskiego jest mata, w zwigzku z tym nie jest narazona
na rozlew substancji ropopochodnych.
Kanaty odprowadzajgce wody deszczowe z omawianego terenu wykonane bedg z rur PVC-U DN160
mm oraz PVC-U DN250 mm o facznej dtugosci:
e 1=227,0 m (gm. Mystakowice):
KD — DN160, L=9,5 m;
KD1- DN160, L=14,5 m;
DN250, L=118,0 m;
KD2 - DN160, L= 20,5 m;
DN250, L=64,5 m;
e L=383,0 m (gm. Podgorzyn):
KD3 - DN160, L= 30,5 m;
DN250, L=353,5m.
Na kanalizacji deszczowej zaprojektowano 25 wpustow deszczowych z czescia osadnikowg o
wysokosci min 0,50 m, 19 studni kanalizacyjnych betonowych DN1000 oraz 1 separator substancji
ropopochodnych.
Projektowane kanaty nalezy posadowié z przykryciem minimum 1,0 m. Zajecie pasa gruntu, w ktérym
ma by¢ utozony kanat oraz wykonanie robét ziemnych nalezy uzgodnié z wtascicielem nieruchomosci.
Trase wykonanej sieci nalezy oznaczy¢ tasmga lokalizacyjng PE o szerokosci 200 mm, z wtopiong
wktadka metalowg lub przewodem Cu DY 1,5 mm®. Taéme nalezy uktada¢ 30 cm nad grzbietem rury.

Studzienki kanalizacyjne

Na sieci kanalizacji deszczowej zaprojektowano studnie kanalizacyjne betonowe DN1000 w ilosci 19
szt.

Studzienki betonowe wykonaé¢ zgodnie z PrPN-B-10729. Jako plyte denng studzienek nalezy
zastosowad kregi zelbetowe z dnem, prefabrykowane o $rednicy #1000 mm tgczone na gumows
uszczelka lub zaprawe cementowg B-20. Przykrycie studzienek wykonac z typowych ptyt pokrywowych



nastudziennych PP 144/60 cm z osadzonym wtazem zeliwnym typu "B" o DN600 mm. Studzienki nalezy
wyposazy¢ w stopnie ztazowe lub drabinki.

Wszystkie studzienki w obrebie pasa drogowego powinny by¢ przystosowane do przenoszenia
obcigzen statycznych i dynamicznych pochodzacych od ruchu pojazdéw. W tym celu powinny by¢
wykonane w tzw. typie przejazdowym i posiadac pierscien odcigzajacy przystosowany do przenoszenia
obcigzen charakterystycznych dla grupy 4, ktéry nalezy zamontowaé zgodnie z wytycznymi producenta
danego systemu i PN-EN 124;2000.

Whpusty deszczowe

Zaprojektowano 25 szt. wpustow deszczowych, jako studzienki betonowe z osadnikami, przykryte
kratka zeliwng. Jako wtaz zeliwny z kratkg nalezy stosowaé pokrywy prostokatne typu T50 spetniajace
wymagania projektowe zgodnie z PN-EN-124;2000.

Wszystkie wpusty deszczowe wykonywane w obrebie ulicy powinny by¢ przystosowane do
przenoszenia obcigzen statycznych i dynamicznych pochodzacych od ruchu pojazdéw - klasa D 400 . W
tym celu powinny by¢ wykonane w tzw. typie przejazdowym i posiadaé piersScien odcigzajgcy
przystosowany do przenoszenia obcigzen charakterystycznych dla grupy 4, ktéry nalezy zamontowac
zgodnie z wytycznymi producenta danego systemu. Kregi betonowe posadowi¢ na prefabrykowanej
podstawie betonowej 920x150 mm. Kregi betonowe wpustéw ulicznych muszg by¢ szczelnie pofaczone
przy zastosowaniu masy bitumicznej lub uszczelek elastycznych i zaprawy cementowej. Schemat
budowy wpustu ulicznego wraz z zestawieniem jego elementdw przedstawiono ponizej.

Studnie i wpusty betonowe nalezy dwukrotnie zewnetrznie zaizolowac izolacjg R+P. Na studniach i
wpustach stosowacd zabezpieczenia przed kradzieza.

Gtebokos¢ osadnika powinna wynosié co najmniej 0,50 m.

E nr. art. wymiary: Srednica x wysoko$¢ [mm] waga
] [kg/szt.]

. L 3080 Podstawa betonowa @#920x150 180
| I pod wpust uliczny 340x480
3081 Podstawa betonowa @920x150 168
pod wpust uliczny ciezki @460
3082 Pierscien dystansowy $920x250 180
3083 Pierécien odcigzajacy $1120x120 224
3084 Krag betonowy #500x1000 349
3085 Krag betonowy @#500x750 262
3086 Krag betonowy @#500x500 175
3087 Krag betonowy #500x250 87
3088 Element denny #500x1500 587
3089 Element denny #500x1000 416
3095 Pierscienie szczelne UNI dla rury PVC §160
3096 Wiercenie otworu od #100-315
3097 Uszczelka LKS na wiercony otwor

Wytyczne eksploatacyjne urzadzen




Podczas eksploatacji kanalizacji deszczowej i urzadzen oczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe
nalezy:
e Usuwad piasek po kazdym przejsciu deszczu nawalnego i przynajmniej raz na kwartat (wiosna, lato,
jesien);
e Dokonywac przegladéw wpustéw ulicznych, kanatéw i urzadzen oczyszczajgcych;
e Przeglad studzienek osadnikowych polega na:
- przegladzie otwordéw wlotowych i wylotowych;
- usunieciu nagromadzonych zanieczyszczen,
- sprawdzeniu ilosci nagromadzonego osadu.

Jako$¢ odprowadzanych wéd opadowych z placu utwardzonego

Wody opadowe odprowadzane sg z utwardzonej nawierzchni jezdni, zjazdéw oraz chodnikéw, czyli
powierzchni szczelnej ( §21 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w
sprawie warunkdéw, jakie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub ziemi oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego (Dz.U. 2014, poz.1800 ).
Dopuszczalne zawartosci w S$ciekach odprowadzanych do wdd lub do ziemi okresSlone w
Rozporzadzeniu, wyrazone stezeniami zawiesiny ogdlnej i substancji ekstrahujgcych sie eterem
naftowym ksztattowac sie powinny na poziomie:

e zawiesina ogdlna do 100 mg/ dm?

e substancje ekstrahujace sie eterem naftowym do 15 mg/ dm3

Separator substancji ropopochodnych

Przed wprowadzeniem wéd opadowych i roztopowych z powierzchni utwardzonej projektowanej drogi
powiatowej nr 2742D w Mitkowie do odbiornika nastgpi ich oczyszczenie poprzez separator
koalescencyjny z osadnikiem. Zaprojektowano 1 separator substancji ropopochodnych o parametrach:

e przeptyw nominalny —3 |/s,

o przeptyw maksymalny — 40 I/s,

e pojemnos¢ osadnika — 2500 I.

Zawarto$¢ substancji ropopochodnych w S$ciekach oczyszczonych, wychodzacych z ukfadu

technologicznego separatora musi spetnia¢ warunki okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 24 lipca 2006r. Dz. U. Nr 137, poz. 984.

Wytyczenie trasy kanatu deszczowego

Do prac ziemnych nalezy przystgpi¢ po uprzednim, wyznaczeniu tras projektowanego przewodu przez
uprawnionego geodete zgodnie z planem sytuacyjno-wysokos$ciowym sieci.

Wykopy i ich zabezpieczenie
Wykopy pod przewody wykona¢ zgodnie z przepisami zawartymi w normie branzowej BN-62/8836-02.

Wykopy prowadzi¢ mechanicznie, tylko w miejscach kolizji recznie. Projektuje sie wykopy wasko
przestrzenne o $cianach prostych. Wykopy zabezpieczyé obudowami z rozparciem brzegowym za
pomocg ptyt przenosnych lub przesuwnych wycigganych w trakcie wypetniania wykopu gruntem
(zageszczanie warstwowe) lub pionowego deskowania Scian wykopu za pomocg lekkich profili, dyli.
Rozstaw rozpodr nie powinien byé mniejszy niz 2,5 m ze wzgledu na dtugosé stosowanych rur.

Wykopy wykonane jako $ciany pionowe nalezy zabezpieczyé przez obudowanie (odeskowanie)
elementami drewnianymi lub stalowymi. Obudowa winna wystawaé 10cm nad powierzchnie terenu.



Na catej dtugosci wykopu zastosowac deskowania wykopdw zgodnie z PN-B-10736:1999, w odcinkach
50-cio metrowych przy uzyciu obudéw stalowych typu Podlasie 2 (wg Zatgcznika nr 2). Wykonana
obudowa wykopu powinna by¢ odebrana wpisem do dziennika budowy przez inspektora nadzoru.
Jesdli pod dnem wykopu znajdujg sie warstwy stabe i tatwo Scisliwe (muty, torfy) o matej grubosci,
nalezy je usung¢ i miejsce to wypetnic piaskiem. Przy wiekszej grubosci warstwy stabej nalezy stosowac
indywidualne rozwigzanie. Grunt z wykopu nalezy odkfada¢ na jedng strone, na takg odlegtos¢, by bez
wzgledu na jego gtebokos¢ pozostat wolny pas terenu o szerokosci min. 0,6 m. Drugg strone nalezy
zostawic jako droge dostarczania materiatéw do budowy kanatu. Od chwili rozpoczecia robét ziemnych
az do chwili ich zakoriczenia nie wolno dopusci¢ do zbierania sie wody w wykopie i zatopienia go.
Wykopy nalezy odwadniac za pomocg zestawow igtofiltrowych.
Dopuszczalne odchytki wymiaréow wykopu wynosza:

e dlarzednychdna+3cm

e dla szerokosci+5 cm.
UWAGA: Wszystkie miejsca kolizji z projektowanym uzbrojeniem w obrebie 1,0 m przed i za kolizjg
nalezy wykonac recznie. Prace ziemne w obrebie budynku nalezy wykonac recznie.

Uktadanie rur w wykopie

Roboty zwigzane z uktadaniem rur nalezy wykonaé w odwodnionym wykopie. Dno wykopu i obudowy
wykonaé¢ w spadku przewidzianym dla kanatu w projekcie. Przed utozeniem rur w wykopie nalezy
sprawdzi¢ czy nie powstaty uszkodzenia podczas transportu oraz date wykonania rury. Rur peknietych
lub w inny sposéb uszkodzonych nie wolno uzywac.

Rury przed ich bezposrednim uktadaniem nalezy wewnatrz i na stykach starannie oczysci¢. Do wykopu
rury nalezy opuszczaé powoli i ostroznie. Mozna to robi¢ recznie lub za pomocg lin. Nie wolno wrzucac
rur wykopu nawet przy matej jego gtebokosci. Rury uktadaé nalezy od najnizszego punktu w kierunku
przeciwstawnym do spadku kanatu. Przy uktadaniu nalezy sprawdzi¢ wtasciwe potozenie rury w
stosunku do kierunku osi kanatu. Rura powinna by¢ zawsze utozona kielichem w gére kanatu. Rury
uktadac¢ na podsypce piaskowej o grubosci 15 cm.

Przed montazem bosy koniec rury posmarowaé srodkiem poslizgowym zalecanym przez producenta,
stosowanie olejow i smardw jest niedopuszczalne, nalezy przestrzega¢ okreslonej przez producenta
gtebokosci wcisku bosego korica w kielich i technologii faczenia rur, skracanie rur wymaga ciecia w
ptaszczyinie, prostopadtej do osi rury.

Zasypywanie utozonego kanatu

Zasypywanie wykona¢ recznie z doktadnym ubijaniem zasypki warstwg grubosci ok. 15 cm.
Zasypywanie i ubijanie gruntu wykonywac¢ réwnoczeénie po obu stronach kanatu, aby zapobiec jego
ewentualnemu przesuwaniu sie. Zasypywanie nalezy wykonaé ostroznie, $wiezo uszczelnione styki
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

Warstwy zasypki ubija¢ nalezy recznie za pomocg drewnianych ubijakéw o ciezarze 2,5 - 3,5 kg.
Szczegdlnie starannie nalezy ubija¢ grunt potozony wokoét rury i podbudowy kanatu. Do zasypywania
kanatu nalezy uzywac gruntow sypkich. Niedopuszczalne jest stosowanie gruntéw zamarznietych,
spoistych jak gliny lub ity oraz gruntéw zawierajacych kamienie, korzenie . Reszte zasypki nalezy
wykonaé warstwami o grubosci 20 cm. Warstwy ubija¢ ubijakami o ciezarze ponad 3,5 kg. Przy
zasypywaniu gruntow sypkich mozna stosowaé polewanie wodg w ilosSci odpowiedniej do wilgotnosci
gruntu wzietego na zasypke. Jednoczesnie z zasypywaniem kanatu nalezy stopniowo prowadzi¢
rozbidrke obudowy. Przy zwalnianiu rozpér nalezy mozliwie unika¢ wstrzgsdw w otaczajgcym gruncie.



Préba szczelnosci
W celu sprawdzenia szczelnosci kanatu préba szczelnosci powinna by¢ przeprowadzona po wykonaniu

zasypki kanatu. Badanie wykonac¢ zgodnie z Normg PN-EN 1610: 2002. Proponuje sie wykonanie
badania szczelnosci kanatu facznie ze studniami z uzyciem wody.

Odbidr robot
Po wykonaniu kazdego etapu nalezy przeprowadzi¢ odbidr czeSciowy ulegajgcych zakryciu elementéw
kanatu. W celu przeprowadzenia odbioru nalezy przedstawi¢ niezbedne dokumenty zgodne z norma
PN-92/B-10735. Kanalizacja. Przewody Kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze.
Przykanaliki deszczowe, mozna wykonywaé réwnolegle z odcinkami gtéwnymi lub po ich catkowitym
zakonczeniu, w zalezno$ci od decyzji podjetej przez Inwestora. W czasie wykonania odbioru
czesSciowego odcinka kanatu nalezy go poddad prébie szczelnosci.
Przed przystgpieniem do wykonywania préby nalezy zachowaé nastepujgce warunki:

e wszystkie ztgcza powinny by¢ odkryte i w petni widoczne, dostepne;

e odcinek przewodu na catej dtugosci powinien by¢ zabezpieczony przed przemieszczeniami;

e doktadnie wykonana osypka;

o wszelkie odgatezienia przewodu winny by¢ zamkniete;

o profil przewodu powinien umozliwi¢ jego odpowietrzenie i odwodnienie, proba moze odbywac

sie nie wczesniej niz 48 godzin po wykonaniu obsypki;

W czasie wykonywania préby nalezy przestrzegaé nastepujgcych zasad:

e przewdd nie moze by¢ nastoneczniony,

e napetnianie powinno odbywac sie od punktu najnizszego do najwyzszego,

e temperatura wody nie moze przekracza¢ + 200 C.
Prébe wykonaé zgodnie z wytycznymi zawartymi w warunkach technicznych wykonania i odbioru
rurociggdw z tworzyw sztucznych oraz w/w norma. Przed oddaniem rurociggu do eksploatacji nalezy
przeprowadzi¢ odbidr koricowy, w tym takze prébe na infiltracje.
Kanat przed oddaniem do eksploatacji podlega doktadnemu przeptukaniu wodg czysty. Ptukanie
powinno trwac tak dtugo, az usuniete zostang zanieczyszczenia mechaniczne z rurociagu.
UWAGA !!!
Projektant nie odpowiada za szkody wynikte z powodu niezgodnos$ci pomiedzy stanem uzbrojenia
podziemnego wskazanym na podktadzie geodezyjnym, a stanem faktycznym oraz za szkody powstate
w wyniku nie zastosowania sie wykonawcy robdt budowlano-montazowych do tresci ustalen
zawartych w niniejszym opracowaniu projektowym.

4.2.2. Wytyczne bhp
Wszelkie prace wykonawcze i eksploatacyjnie nalezy prowadzi¢ w zgodzie z zasadami bezpiecznej
pracy i rozsgdku oraz przestrzegac zasad podanych w ponizszych aktach prawnych:
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003r. w sprawie BHP podczas
wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 401).
e Zalecenia MAGTIOS zawarte w ,Wymogach BHP w projektowaniu, rozruchu i eksploatacji
urzadzen wodno-sciekowych w gospodarce komunalnej” CKT, Warszawa wrzesier 1989 r.



4.2.3. Uwagi koricowe

Aby zapewni¢ witasciwy przebieg prac wykonawczych i odpowiednig jakos¢ prac montazowych,
Zleceniodawca winien powierzy¢ wykonanie robdét wykonawcy przeszkolonemu w technologiach
zaproponowanych w powyzszym opracowaniu, roboty ziemne, konstrukcyjne, spawalnicze, oraz
odbiory techniczne realizowaé zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robdt
budowlano-montazowych” cz | i Il ze szczegélnym uwzglednieniem wytycznych producentéw
materiatdow i urzadzen oraz polskich norm, nadzér nad robotami powierzyé osobie uprawnionej do
sprawowania samodzielnych funkcji w budownictwie, przeszkolonej w zakresie oferowanych
technologii, poszczegdlne odbiory dokonac przy wspétudziale uzytkownikdéw terenu, sieci, urzadzen;
UWAGA !l!

Projektant nie odpowiada za szkody wynikte z powodu niezgodnosci pomiedzy stanem uzbrojenia
podziemnego wskazanym na podkfadzie geodezyjnym, a stanem faktycznym oraz za szkody powstate
w wyniku nie zastosowania sie wykonawcy robdt budowlano-montazowych do tresci ustalen
zawartych w niniejszym opracowaniu projektowym.

WSZELKIE ZMIANY W PROJEKCIE WYMAGAJA WCZESNIEJSZEGO UZGODNIENIA Z PROJEKTANTEM

4.3. ROZWIAZANIA BRANZY MOSTOWEJ

4.3.1. Przepusty na rowach melioracyjnych

Projekt przewiduje tez wykonanie drobnych prac naprawczych na przepustach na rowach
melioracyjnych (uzupetnienie ubytkéw w betonie, naprawa (odtworzenie zniszczonych gzymsow),
wymiana barier ochronnych). Zakres robdt pokazano w czesci rysunkowej. Dla przepustu w km 2+763
przewidziano wymiane konstrukcji na nowg (z jednoczesnym zachowaniem przekroju i rzednych dna).
Zaplanowano wykonanie konstrukcji stalowej z blachy falistej posadowionej na fawach zelbetowych.

4.3.2. Most na rzece tomnica

Planuje sie remont istniejgcego mostu na rzece tomnica. Zakres prac remontowych obejmuje:
e rozbidrke istniejgcej nawierzchni bitumicznej,

e rozbidrke balustrady ochronnej,

e rozbidrke istniejgcych wspornikow z ksztattownikéw stalowych,

¢ wykonanie ptyty zelbetowej na catej szerokosci obiektu (w tym wspornikéw),
e ustawienie nowych balustrad ochronnych,

e wykonanie izolacji bitumicznej,

e ustawienie kraweznikdw kamiennych,

e wykonanie nawierzchni mostu z betonu asfaltowego.

Nie planuje sie zadnych prac w korycie rzeki.

5. Dane charakteryzujace wptyw obiektu na srodowisko

Projektowana inwestycja nie stwarza zagrozenia dla warunkéw ekologicznych srodowiska naturalnego.

- Budowa nowej nawierzchni wptynie na zmniejszenie emisji hatasu oraz drgan.

- Wody opadowe bedg odprowadzane do rowdéw drogowych jak w stanie istniejgcym badz do
projektowane;j sieci kanalizacji deszczowej.

- Ze wzgledu na bezpieczenstwo uzytkownikdw drogi zachodzi koniecznos$é wycinki drzew rosngcych
w skrajni istniejgcej drogi.



- Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca robét zapewni pracownikom odpowiednie warunki
higieniczno — sanitarne.

- Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca zapewni ograniczenie hatasu m.in. poprzez
niedopuszczanie do koncentracji pracy sprzetu ciezkiego oraz wykonywanie robdt w porze
dziennej.

6. Dodatkowe informacje

Projektowana przebudowa ulicy miesci sie generalnie w obszarze pasa drogowego drogi powiatowe;j.
Dodatkowo dla potrzeb wykonania remontu mostu oraz budowy kanalizacji deszczowej zajmuje sie
dziatki o numerach 533/3, 830, 834 obreb 0009 Mystakowice oraz dziatki 625/20 i 625/22 obreb 0004
Mitkéw, ktére niedawno przeszty na wiasnos¢ Wojewddztwa Dolnoslaskiego w zwigzku z planowang
budowg obwodnicy m. Mitkdw w ciggu drogi wojewddzkiej.

W obrebie inwestycji znajdujg sie sieci infrastruktury technicznej. Stanowig je kable energetyczne w
tym oswietleniowe, wodociag, gazociag, kanalizacja sanitarna, linie telekomunikacyjne napowietrzne i
doziemne. W rejonie urzadzen obcych nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos$é, a roboty ziemne
wykonaé recznie z uwagi na mozliwo$¢ uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia, badz to mozliwosci
wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego. Naleiy przestrzegaé ustalen i
wymogow zawartych w pismach uzgadniajacych projekt.

7. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

7.1.Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji poszczegélnych
obiektow:

— organizacja ruchu na czas budowy,

— roboty przygotowawcze — rozbiérka elementéw drég i mostu,

— obstuga geodezyjna przez caty czas trwania robot,

— budowa sieci kanalizacji deszczowej,

— przebudowa przepustow na rowie melioracyjnym i rowach drogowych,

— remont mostu na rzece tomnica,

— wykonanie robét ziemnych,

— wykonanie podbudowy,

— wykonanie nawierzchni jezdni, chodnikéw i zatok autobusowych,

— wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

— roboty wykonczeniowe.

7.2.Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:

- odcinki drég gminnych, powiatowych i wojewddzkich,
- linia kolejowa (nieczynna),

- obiekty mostowe,

- przepusty na rowach melioracyjnych,

- sieci telekomunikacyjne,

- sieci energetyczne,

- sieci wodociggowe i gazowe,

- sieci kanalizacji sanitarnej,

7.3.Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:
- odcinki drég gminnych, powiatowych i wojewddzkich,



7.4.

obiekty mostowe,

przepusty na rowach melioracyjnych,
sieci energetyczne,

sieci gazowe,

sieci kanalizacji sanitarne;j,

Wskazanie dotyczagce przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia:
wykonywanie robdt pod ruchem,

wykonywanie robdét budowlanych ciezkim sprzetem bedgcym zZrédtem drgan i hatasu
przekraczajacego 100 dB,

wykonywanie gtebokich wykopdw przy budowie kanalizacji deszczowej,

W trakcie budowy bedg wykonywane nastepujgce roboty budowlane wymagajace sporzadzenia

przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczeristwa i ochrony zdrowia (planu bioz):

wykonanie wykopdw o scianach pionowych z rozparciem o gtebokosci do 2,0 m,

roboty, przy ktérych wykonywaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5,0 m,

roboty przy ktorych wystepuje ryzyko utoniecia,

roboty, przy ktérych wystepuje ryzyko przysypania ziemia,

roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw,

roboty wykonywane w poblizu przewoddw linii elektroenergetycznych niskiego i Sredniego
napiecia,

roboty prowadzone w zbiornikach, kanatach, wnetrzach urzadzen technicznych i w innych
niebezpiecznych przestrzeniach zamknietych.

Szczegdtowy zakres i forme planu bezpieczerstwa i ochrony zdrowia okresla rozporzadzenie

Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

Plan bioz powinien zawieraé:

7.6.

zagospodarowanie terenu budowy:
- ogrodzenie terenu budowy,
- drogi komunikacyjne,
- Ciagi piesze,
- miejsca postojowe na terenie budowy,
- strefy niebezpieczne,
- sktadowiska materiatéw, wyrobdw i urzadzen technicznych,
- lokalizacja pomieszczen higieniczno — sanitarnych,
ochrona przeciwpozarowa,
nadzor nad bezpieczenstwem i ochrong zdrowia.

.Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji

robat szczegdlnie niebezpiecznych:

okreslenie zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,

konieczno$¢ stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidualnej, zabezpieczajgcych
przed skutkami zagrozen,

zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w
tym celu osoby.

Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajagcym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegdlnego zagroienia zdrowia



lub w ich sagsiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajaca
szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen:

roboty nalezy wykonywac zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o pozwoleniu na budowe i
wymaganiami Prawa Budowlanego,

roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z warunkami zawartymi w projekcie budowlanym,

w czasie prowadzenia robdét nalezy przestrzegac przepisy dotyczgce ochrony srodowiska,
przeciwpozarowe, bhp, ochrony intereséw osdb trzecich, oraz przepisy zwigzane z wykonywanymi
robotami (wymagania szczegdtowe regulujg zapisy specyfikacji technicznych),

w czasie prowadzenia robot nalezy przestrzegac ustalenia zawarte w planie bioz.



