1. OPIS TECHNICZNY

1.1. Podstawa opracowania.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa (kopia mapy zasadniczej) w skali 1:1000,
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych.
1.2. Zakres opracowania.

Zakres inwestycji obejmuje przebudowe drogi powiatowej nr 2778D Wojanow — Trzcinsko na
odcinku od km 4+800 do km 7+771. Przebudowa obejmuje remont nawierzchni wraz z regulacja
szeroko$ci jezdni, cz¢sciowa wymiang konstrukeji wzdtuz krawedzi jezdni, umocnienie skarp,
odbudowe istniejagcego systemu odprowadzenia wod opadowych, remont i odbudowe murow

oporowych.
1.3. Cel opracowania.

Celem opracowania jest poprawa obstugi komunikacyjnej nieruchomosci zlokalizowanych w
ciggu drogi oraz usystematyzowanie systemu odprowadzania wody opadowej w celu uniknigcia

niekontrolowanego odptywu na przylegte nieruchomosci.
1.4. Zagospodarowanie terenu — stan istniejacy.

Droga powiatowa 2778D posiada obecnie nawierzchni¢ z betonu asfaltowego. Jezdnia ma
szeroko$¢ Srednio 3,0 — 3,5 m z lokalnymi poszerzeniami i zwe¢zeniami. Stan techniczny
nawierzchni oceni¢ nalezy jako dostateczny. Rodzaj i lokalizacja spekan wskazuje, Zze na czg$Ci
projektowanego odcinka, wzdluz krawedzi jezdni zlokalizowanej po stronie skarpy nasypu
wystepuje utrata nosnosci podbudowy. W srodkowe;j strefie spgkania wystepuja rzadko. Na calym
odcinku wystepuja liczne ubytki w warstwie $cieralnej. Z powodu braku wlasciwego
odprowadzenia wod opadowych cze$¢ skarp nasypow wykazuje tendencje do obsuwania si¢
powodujac zatamania krawedzi jezdni.

Na catym odcinku wystepuja liczne mijanki ,,wyjezdZzone” przez kierujacych. Poszerzenia te
powstaty w miejscach, gdzie wystepuje ograniczona widocznos$¢ lub dtugi odcinek bez mozliwosci
wyminigcia si¢ pojazdow.

System odprowadzenia wdd opadowych stanowig obecnie przepusty rurowe wyprowadzajace wode
deszczowa w kierunku rzeki. Czg$¢ przepustow odprowadza wode z rowow i istniejagcych strumieni.

Wystepuja rowniez wpusty uliczne wilaczone do przepustow. Przepusty wraz ze S$cianami



oporowymi s3 w zlym stanie technicznym i wymagaja wymiany. Ponadto na skrzyzowaniu z droga
powiatowg 2776D zlokalizowany jest kanat deszczowy z wylotem do rzeki Bobr. Kanal zbierat
wode deszczowag z obrebu skrzyzowania poprzez wpust uliczny, ktory zostal zaasfaltowany w
trakcie remontu nawierzchni w latach ubieglych. Stan kanatu nie jest znany. Przyja¢ nalezy, ze
kanat jest catkowicie niedrozny i wymaga wymiany.

W ciagu drogi wystepuja mury oporowe kamienne. Stan techniczny konstrukcji oceni¢ nalezy jako
dostateczny. Cz¢$¢ wykazuje odksztalcenie spowodowane brakiem spojenia 1 wymaga
przemurowania z wykorzystaniem istniejagcego materialu kamiennego. Pozostate powierzchnie
wymagaja oczyszczenia 1 uzupeklnienia spoin poprzez iniekcj¢ zaprawa cementowa. Na dwodch
odcinkach mury ulegty calkowitej destrukcji powodujac obsunigcie si¢ gruntu i zatamanie krawedzi
jezdni. Stan ten jest przyczyna nieustannego zalewania przyleglych posesji. Mury te wymagaja
natychmiastowej odbudowy.

W ciagu drogi zlokalizowany jest most stanowigcy przeprawe przez rzeke Bobr. Przeprawa sktada
si¢ z dwoch obiektow o rdéznej konstrukcji. Ocena stanu technicznego konstrukcji mostu nie
stanowi czg$ci opracowania. Stan techniczny nawierzchni mostu oceni¢ nalezy jako niedostateczny.
Liczne spekania 1 ubytki w nawierzchni, ktéra stanowi naktadke na pierwotng warstwe Scieralng
wskazuje na konieczno$¢ catkowitej wymiany nawierzchni.

Droga posiada skrzyzowania z drogami gminnymi i powiatowg oraz zjazdy na teren posesji i drogi
gruntowe.

W pasie drogowym zlokalizowane sg sieci (niezwigzane z funkcjonowaniem drogi) napowietrzne:
teletechniczna, elektroenergetyczna oraz podziemne: wodociggowa, elektroenergetyczna,

teletechniczna. Istniejace sieci nie kolidujg z projektowang przebudowa.
1.5. Warunki geotechniczne.

Podloze stanowia zwietrzeliny oraz pospotki gliniaste. Warunki geotechniczne okresla si¢ jako

proste, a obiekt zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;j.
1.6. Zagospodarowanie terenu — stan projektowany.

Projekt przewiduje wykonanie remontu nawierzchni jezdni z regulacjg szerokosci jezdni
uzyskujac minimalng szeroko$¢ 3,5 m. Oznacza to, ze na odcinkach o szeroko$ci mniejszej niz 3,5
m projekt przewiduje wykonanie poszerzenia. Lokalnie, ze wzgledu na konfiguracje terenu
dopuszcza si¢ pozostawienie istniejacej szerokosci jezdni. Nalezy jednak dazy¢ do ujednolicenia
minimalnej szerokosci w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu. Ponadto projektuje si¢ zachowanie
wigkszosci mijanek wyznaczonych przez uzytkownikoéw drogi. W miejscach tych projektuje si¢

wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni. Projekt przewiduje roéwniez wykonanie wzmocnienia



konstrukcji wzdhuz krawedzi jezdni. Na odcinkach, gdzie nie wystepuje zjawisko osuwania si¢
skarpy lub zjawisko to moze zosta¢ zatrzymane bez konieczno$ci zbrojenia gruntu, projekt
przewiduje rozebranie czesci krawedzi jezdni 1 wykonanie nowej konstrukcji na szerokosci 1 m
wraz ze wzmocnieniem stabego podioza. Na odcinkach, gdzie podioze wzdluz krawedzi wskutek
nasigknigcia woda obsuwa si¢ w sposob wymagajacy wykonania zbrojenia gruntu, projekt
przewiduje rozebranie konstrukcji zgodnie z rysunkiem technicznym i wykonanie zbrojenia gruntu
jednokierunkowym georusztem o sztywnych weztach. Ponadto wzdluz obu krawedzi jezdni
projektuje si¢ pobocza utwardzone kruszywem i powierzchniowo utrwalone emulsjg. Parametry
konstrukcyjne dotyczace nawierzchni i podtoza opisano w pkt. 1.6.5.

W celu poprawy stanu technicznego muréw oporowych wymagane jest cze$ciowe rozebranie
konstrukcji w miejscach, gdzie nastgpilo jej odksztalcenie i przemurowanie z wykorzystaniem
istniejacego materiatu. Na pozostalych powierzchniach, gdzie nie jest wymagane przemurowanie,
projektuje sie uzupetnienie spoin poprzez iniekcj¢ cisnieniowg zaprawg cementowa po uprzednim
oczyszczeniu konstrukeji z luznego materiatu oraz roslin porastajacych mury. Iniekcje wykonaé
nalezy przy uzyciu gotowego zaczynu cementowego do kotwienia 1 iniekcji spelniajacego
wymagania okreslone normg EN 196-1 oraz EN 13390-3. Przygotowanie zaczynu, powierzchni
muru oraz sposob wykonania iniekcji zgodnie z karta katalogowa produktu oraz wytycznymi
producenta.

Projekt przewiduje rowniez wykonanie odbudowy zniszczonych muréw oporowych. Projektuje si¢
wykonanie nowych konstrukcji oporowych z wykorzystaniem prefabrykowanych elementow typu L
wykonanych z betonu cementowego klasy min. C30/37 oraz speiniajace warunek nosnosci dla
obcigzen min. p=16,7 kN/m?. Wysokos¢ elementow: H=155cm oraz H=205cm. Prefabrykowane
elementy posadowi¢ nalezy zgodnie z rysunkiem technicznym oraz z uwzglednieniem specyfikacji
technicznej producenta. Jako material wypelniajacy zastosowaé nalezy mieszanke piaskowo —
zwirowa lub thuczen o wewnetrznym kacie tarcia >35°. Wypelienie zageszcza¢ nalezy warstwami
grubos$ci maksymalnie 30 cm. Ponadto wzdluz fundamentu wykona¢ nalezy drenaz zgodnie z
rysunkiem technicznym. Drenaz wiaczy¢ nalezy do istniejacej (przebudowywanej) studni S73 - w
przypadku muru w km 2+300 oraz na przylegly teren pasa drogowego — w przypadku konstrukcji w
km 1+420. W celu zabezpieczenia uczestnikow ruchu na calej dlugosci muru oporowego
zastosowac nalezy barieroporecz U-11B.

W celu poprawy stanu technicznego nawierzchni mostu projektuje si¢ rozebranie istniejgce]
nawierzchni z betonu asfaltowego do poziomu plyty pomostu, oczyszczenie plyty pomostu,
wykonanie izolacji przeciwwilgociowe]j poprzez utozenie dwoch warstw papy termozgrzewalne;,

ulozenie warstwy ochronnej oraz warstwy $cieralnej. Parametry techniczne materialow opisano w



pkt. 1.6.5. Ponadto wykona¢ nalezy remont cokotéw betonowych poprzez uzupetnienie ubytkow,
zaszalowanie i nadlanie 3 cm opaski betonowej betonem C25/30. Uzupetni¢ nalezy takze wszelkie
ubytki betonu w ustrojach nos$nych. Naprawa ma mie¢ charakter dorazny i stuzy zabezpieczeniu
przed dalszg degradacja konstrukcji. Most w dalszym ciggu wymagac¢ bedzie przebudowy.

Ponadto projekt przewiduje przebudowe oraz odtworzenie istniejagcego systemu odprowadzenia
wod opadowych. Sposdb odbudowy oraz parametry techniczne zastosowanych materialdw opisano
w pkt. 1.6.4.

Nawierzchni¢ zjazdow dostosowac nalezy do poziomu nowej nawierzchni drogi. Projektuje sie
przetozenie istniejacych nawierzchni z kostki z dostosowaniem do nowej niwelety drogi.
Nawierzchni¢ posadowi¢ nalezy na podbudowie z kruszywa tamanego oraz podsypce piaskowo —
cementowej. W miejscu zjazdow o nawierzchni gruntowej wykonac¢ nalezy stabilizacje istniejagcego
podtoza oraz ulozy¢ nawierzchni¢ z kruszywa tamanego. Na warstwe kruszywa ulozy¢ 4 cm
warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego. Parametry techniczne opisano w pkt. 1.6.5.

Na odcinkach przebiegajacych po wysokim nasypie projektuje si¢ zastosowanie bariery stalowej U-
14A — SP-04/4 bariera bezprzektadkowa na stupku IPE. Barierg nalezy zamontowa¢ z zachowaniem
skrajni min. 0,5 m od lica bariery do krawedzi jezdni. Kotwienie bariery w gruncie nalezy wykonac

zgodnie z wytycznymi producenta oraz obowigzujagcymi w tym zakresie przepisami.
1.6.1. Roboty zasadnicze polegajq na:

- czeSciowym rozebraniu konstrukcji jezdni,

- wykonaniu zbrojenia skarp nasypow oraz wzmocnienia podtoza wzdtuz krawedzi,
- wykonaniu rob6t ziemnych wraz z formowaniem skarp rowow,

- odbudowie systemu odprowadzenia wod opadowych,

- odbudowie muréw oporowych oraz remoncie istniejagcych murow,

- wykonaniu nawierzchni na moscie,

- wykonaniu konstrukcji nawierzchni jezdni, poboczy i zjazdow,

- wykonaniu rob6t wykonczeniowych: pobocza, bariery, roboty porzadkowe.
1.6.2. Profil podluzny.

Projekt nie przewiduje zmiany istniejacego pochylenia niwelety jezdni. Przedstawiona na rys.
D7 — D9 niweleta stanowi istniejacy poziom i ma na celu okres§lenie punktéw niskich zalamania
niwelety. Projekt przewiduje wykonanie naktadki na istniejaca nawierzchnig, co spowoduje

podniesienie niwelety 0 8 do 12 cm.



W obrebie skrzyzowania w km 7+971 niwelete dostosowano do przekroju jezdni drogi gtéwne;.
Na dalszym odcinku pochylenie maksymalne wynosi 13% (17% na zjezdzie z obiektu mostowego),

a minimalne 0,13%.
1.6.3.  Przekroj poprzeczny

Istniejagce  uksztaltowanie poprzeczne drogi jest niejednorodne. Generalnie jezdnia
uksztattowana jest ze spadkiem jednostronnym, lecz ze zmiennym kierunkiem. Zatozenia
projektowe przewiduja dazenie do osiggnigcia poprzecznego profilu ze spadkiem jednostronnym o
warto$ci 2%. W tym celu projektuje si¢ warstwe profilujacg. W miejscach, gdzie nie jest mozliwe

osiggnigcie zaktadanej warto$ci dopuszcza si¢ profilowanie poprzeczne ze spadkiem min. 0,5%.

Na odcinkach odbudowywanych muréw oporowych wykona¢ nalezy przeprofilowanie nawierzchni

tak, aby osiggneta spadek w kierunku projektowanych korytek $ciekowych.
1.6.4. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych nastepowac bedzie powierzchniowo poprzez zaprojektowane
spadki podtuzne i poprzeczne. Woda opadowa z jezdni odprowadzana bedzie poprzez istniejacy,
odbudowany system odprowadzenia wod opadowych do rzeki Bobr. Projekt nie zmienia bilansu
odprowadzanej wody opadowej, a jedynie usprawnia jej odplyw zabezpieczajac w ten sposob przed
zalewaniem przylegte do pasa drogowego nieruchomosci.
1.6.4.1. Przepusty.

Sciany czotowe przepustow projektuje sic jako elementy murowane z kamienia o wymiarach
rzutu 0,5 x 2,5 m i wysokosci $ciany min. 2,0 m. Sciany posadowi¢ nalezy 0,5 m ponizej dna rowu
na tawie betonu C15/20 gr. 20 cm wylewanej na tawie zwirowej gr. 20 cm. Rury PEHD o $rednicy
wewnetrznej 600 mm / 400 mm uktada¢ nalezy na podsypce piaskowej gr. 10 cm uktadanej na
tawie zwirowej gr. 20 cm. Do zakrycia rury jako obsybke zastosowa¢ nalezy piasek drobny. Dalej
do poziomu posadowienia konstrukcji jezdni zastosowaé nalezy grunt niewysadzinowy. Dopuszcza
si¢ zastosowanie gruntu rodzimego pod warunkiem zaakceptowania przez Inspektora Nadzoru.
1.6.4.2. Odbudowa kanalu deszczowego oraz wpusty uliczne

Odbudowywany system kanalizacji deszczowej nalezy wykona¢ z rur PVC o klasie sztywnosci
SN8 taczonych na kielichy, o $rednicy nominalnej 400 mm. Studnia betonowa systemowa o
srednicy 1200 mm oraz wlaz w obrgbie drogi klasy D400 z wentylacja oraz wktadka tlumiaca —
odlew zeliwny z wypelnieniem betonowym z zabezpieczeniem przed obrotem.

Podstawowym wymogiem dla studzienek stosowanych w sieci kanalizacyjnej z rur tworzywowych

jest ich szczelno$¢, zarowno na eksfiltracje wody do gruntu jak i infiltracje wod gruntowych do



wnetrza rurociggu. Do budowy studzienek kanalizacyjnych nalezy stosowa¢ beton hydrotechniczny
wg BN-62/6738-07 wraz z domieszkami uszczelniajagcymi. W miejscach przejs¢ rurami
tworzywowymi przez S$ciany betonowe studzienek nalezy stosowaé przejScia szczelne z
uszczelnieniem gumowym.

Whpusty uliczne betonowe systemowe 3450 z koszem osadczym. Ruszty zeliwne klasy D400.
Potaczenie z kanatem (przepustami) @400 poprzez redukcje.

ROBOTY ZIEMNE ,UKLADANIE I MONTAZ RUROCIAGOW KANALIZACJI.

Roboty ziemne zwigzane z uktadaniem i montazem przewodow kanalizacyjnych z tworzyw
sztucznych nalezy wykonywaé¢ zgodnie z ustaleniami normy branzowej - BN-83/8836-02 -
Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania i badania przy odbiorze.

Przy odspajaniu gruntu, profilowaniu dna wykopu oraz ukladaniu rur nalezy stosowaé si¢ do
ponizszych zalecen:

Wykop nalezy rozpoczaé¢ od najnizszych punktdéw, aby zapewnié¢ grawitacyjny odptyw wody z
wykopu w dot po jego dnie.

Po wykopaniu istniejagcego rurociggu nalezy go zdemontowac, a nastgpnie kontynuowac prace do
osiggnigcia wlasciwego poziomu posadowienia rur i studni..

Z dna wykopu nalezy usung¢ kamienie i grudy, dno wyréwnac, a nast¢pnie przystapi¢ do
wykonywania podtoza, zgodnie z dokumentacjg techniczna.

W trakcie wykonywania robdt ziemnych nie wolno dopusci¢ do naruszenia (rozluznienia,
rozmoczenia) rodzimego podtoza dna wykopu. Prace ziemne nalezy prowadzi¢ bardzo starannie,
mozliwie szybko, nie trzymajac zbyt dtugo otwartego wykopu.

Grunty naruszone nalezy usuna¢ z dna wykopu, zastgpujac je wykonaniem podtoza wzmocnionego
W postaci zageszczonej tawy piaskowej o grubosci ( po zaggszczeniu), co najmniej 20 cm.

Przewod po utozeniu powinien $cisle przylega¢ do podtoza na catej swej dtugosci, na co najmniej %4
obwodu tzn. nalezy bardzo starannie zagesci¢ grunt.

Podtoze naturalne powinien stanowi¢ nienaruszony rodzimy grunt sypki, naturalnej wilgotnosci
(odwodniony trwale lub na okres budowy) o wytrzymatosci wigkszej niz 0,05 MPa, dajacy sie
wyprofilowa¢ wedlug ksztattu spodu przewodu. Rury kanalizacji sanitarnej uktadaé na podsypce z
zageszczonego piasku o minimalnej wysokosci 20 cm zgodnie z projektowanym spadkiem.
Budowe przytacza kanalizacji sanitarnej nalezy rozpoczg¢ od punktu weztowego — projektowanej
studzienki kanalizacyjnej S3 zgodnie z zaprojektowanymi rzednymi.

Wyréwnywanie spadkow rury poprzez podktadanie pod nig kawalkéw drewna, kamieni lub gruzu

jest niedopuszczalne - rura wymaga podbicia na calej dtugosci. W miejscach ztaczy montazowych



nalezy wykona¢ dotki montazowe o glebokosci 10 cm celem umozliwienia wpychu bosego konca
rury lub ksztattki w kielich rury.

WYPELNIENIE WYKOPU I ZAGESZCZANIE GRUNTU.

Do wykonywania warstw wypelniajacych wykop, nalezy przystapi¢ natychmiast po dokonaniu 1
zatwierdzeniu czgsciowego odbioru robot w zakresie zakonczonego posadowienia rurociagu.
Wypehienie wykopu nalezy wykonywa¢ w dwoch etapach:

I etap: wypetienie wykopu w strefie ochronnej rury, czyli tzw. obsypka rurociggu.

IT etap: wypetnienie wykopu nad strefg ochronng rury, czyli tzw. zasypka rurociggu.

Obsypka rurociagu.

Obsypke wykonywac z gruntu mineralnego, sypkiego( zwykle piasku lub zwiru) , ktérego wielko$¢
ziaren , w bezposredniej bliskosci rury, nie powinna przekracza¢ 10% nominalnej $rednicy rury lecz
nigdy nie moze by¢ wigksza niz 60 mm.

Materiat obsypki nie moze by¢ zmrozony ani tez zawiera¢ ostrych kamieni lub innego tamanego
materiatu.

W celu zapewnienia catkowitej stabilno$ci rury, konieczne jest zadbanie o to, aby materiat obsypki
szczelnie wypehiat przestrzen nad rurg.

Obsypke wykonywaé warstwami, rownolegle po obu bokach rur, kazdg warstwe zageszczajac.
Grubos¢ warstw nie powinna przekraczaé 1/3 $rednicy rury lub nie powinna by¢ wigksza niz 30 cm.
Jednoczes$nie z wykonywaniem poszczegdlnych warstw obsypki nalezy usuwac ewentualne
odeskowanie wykopu, zwracajac przy tym uwage na staranne wypetnienie wykopu i zageszczenie
przestrzeni zajmowanej uprzednio przez umocnienie wykopu.

Obsypke nalezy prowadzi¢ az do uzyskania goérnego poziomu strefy ochronnej rurociagu tj.
warstwy o grubosci po zaggszczeniu, co najmniej 30 cm ponad wierzch rury.

Niedopuszczalne jest wykonywanie obsypki przez bezposrednie spuszczanie mas ziemi na rurociag
z samochodoéw wywrotek.

ZASYPKAWYKOPU.

Do wykonywania wypetienia wykopu nad strefag ochronng rurociggu mozna przystapi¢ po
dokonaniu kontroli stopnia zageszczenia obsypki. Kontrola powinna by¢ przeprowadzona przez
uprawniong jednostke geotechniczng.

Zasypke rurociggu nalezy wykonywac z takiego materialu 1 w taki sposob, aby spetnia¢ wymagania
stawiane przy rekonstrukcji danego terenu (drogi, chodniki, tereny zielone).

Do zasypki mozna uzy¢ gruntu rodzimego. Do zasypki nie nalezy uzywaé gruntu zawierajacego

duze kamienie i glazy. Rozbiorka ewentualnego odeskowania wykopu powinna nastepowaé
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réwnolegle z zasypka, przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci, ze wzgledu na mozliwos¢
obsunigcia si¢ $cian wykopu.

MONTAZ RUROCIAGU.

Przewody z PVC zaleca si¢ wykonywac przy temperaturach powietrza od 0o do 300C.

Budowe danego odcinka sieci kanalizacyjne nalezy rozpocza¢ od rozmieszczenia a planie , a
nastgpnie zestabilizowania sytuacyjno-wysoko$ciowego wszystkich punktow weztowych (np.
studzienek kanalizacyjnych ) przewidzianych w dokumentaciji.

Po wstepnym rozmieszczeniu rur w wykopie nalezy przystgpi¢ do montazu rurociggu. Montaz
nalezy prowadzi¢ zgodnie z projektowanym spadkiem pomiedzy weztami od punktu o nizszej
rzednej do wyzszej.

Przed polaczeniem rur, bose konce nalezy smarowac srodkiem utatwiajacym poslizg.

Bose konce rur nalezy wciska¢ w kielich do miejsca przeznaczonego na rurze.

Przed przystapieniem do wykonywania kolejnego zlacza, kazda ostatnia rura, do kielicha, ktorej
wciskany bedzie bosy koniec nastepnej rury, powinien by¢ uprzednio zastabilizowany przez
wykonanie obsypki.

ODBIOR ROBOT.

Odbioru rob6t przewodoéw kanalizacyjnych z rur kanatowych z PVC nalezy prowadzi¢ w oparciu o
miarodajne dla tych przewodow ustalenia ponizszych norm:

- PN-92/B-10735- Kanalizacja Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze.

- BN-83/8836-02 - Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania i badania przy odbiorze.

- BN-62/8836-01 - Roboty ziemne. Wykopy dla przewodéw kanalizacyjnych. Warunki techniczne
wykonania.

Ze wzgledu na specyficzne wymagania dotyczace przewoddéw kanalizacyjnych z tworzyw
sztucznych odbiorom technicznym podlegaja w szczego6lnosci:

Wykopy: utrzymanie sztywnos$ci gruntu rodzimego w obrebie obsypki;

Dno wykopu: zachowanie nienaruszalnosci gruntu rodzimego, ewentualne wzmocnienie podloza
zgodnie z projektem, sprawdzenie wyprofilowania;

Obsypka: zgodnos$¢ z projektem, co do wymiaréw, materiatu oraz stopnia zageszczenia;

Szczelno$¢ przewodu: proby, na eksfiltracje 1 infiltracje;

Zasypka rurociggu: material, stopien zageszczenia;

Deformacja rury: zgodno$¢ odksztalcenia poczatkowego(ugiecia) z dopuszczalnym dla danego
materiatu;

Rodzaje odbioru.
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Rozroznia si¢ dwa rodzaje odbioru wynikajace z technologii organizacji i prowadzenia budowy a
mianowicie:

-odbior techniczny czgsciowy,

- odbidr techniczny koncowy,

Odbior techniczny czgsciowy.

Odbiorem tym obje¢te sa poszczegdlne fazy robdt podlegajace zakryciu przed catkowitym
zakonczeniem budowy.

Poza tym mogg to by¢ fragmenty robodt lub zakonczone elementy budowy, co, do ktérych inwestor
zglosil zastrzezenie cze$ciowego odbioru. Odbior ten powinien by¢ dokonany komisyjnie przy
udziale inspektora nadzoru inwestycyjnego, kierownika budowy oraz przedstawiciela uzytkownika.

Odbior techniczny koncowy.

Odbiorem tym objety jest przewdd po catkowitym zakonczeniu robot (przed oddaniem przewodu
do eksploatacji).

Przy odbiorze koncowym nalezy przedtozy¢ komisji dokumenty, zgodnie z obowigzujacymi w tym
zakresie zarzadzeniami.

Proby szczelnosci przewodow kanalizacyjnych.

A -Proba na eksfiltracje wody z przewodu,

B -Préba na infiltracje wody do przewodu,

Ad a)

Probe nalezy przeprowadza¢ odcinkami o dlugosci réwnej odleglosci migdzy studzienkami
rewizyjnymi.

Caly badany odcinek powinien by¢ zastabilizowany przez wykonanie obsypki, a w miejscach
tukow 1 dhuzszych odgatezien, czasowo zabezpieczony przed rozszczelnieniem si¢ ztacz podczas
wykonywania proby szczelnosci.

Wszystkie otwory badanego odcinka powinny by¢ dokladnie zaslepione przy pomocy balonu
gumowego, korka lub tarczy odpowiednio uszczelnionych oraz umocowanych w sposob
zabezpieczajacy ztgcza przed rozluznieniem podczas proby.

Podczas proby poziom zwierciadta wody gruntowej nalezy obnizy¢, co najmniej o 0,50 ponizej dna
wykopu.

Poziom zwierciadta wody w studzience wyzej polozonej, powinien mie¢ rzgdng nizsza, o co
najmniej 0,50 m w stosunku do rzgdnej terenu przy dolnej studzience.

Po napehieniu przewodu wodg i osiggnigciu w studzience gornej poziomu zwierciadta wody na

wysokosci 0,50m ponad gorng krawedzig otworu wylotowego, nalezy przerwa¢ doptyw wody 1 tak
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calkowicie napeliony odcinek przewodu pozostawi¢ przez 1 godzing w celu nalezytego
odpowietrzenia i ustabilizowania si¢ wody w studzienkach.
Po tym czasie, podczas trwania proby szczelno$ci, nie powinno by¢ ubytku wody w studzience
gornej. Czas proby wynosi:

— 30 min dla odcinka przewodu do 50,0m,
60 min- dla odcinka powyzej 50,0 m,
Ad b)
Z1acza kielichowe z uszczelnieniem w postaci uszczelki gumowej 0 specjalnej konstrukcji
posiadaja dzialanie dwustronne o jednakowej jakos$ci, tj. zabezpieczaja szczelno$¢ w obu
kierunkach zaréwno przy eksfiltracji , jak i infiltracji.
Pozytywna préoba szczelnos$ci na infiltracje wskazuje rowniez, ze przewod zachowuje szczelno$¢ na
infiltracje¢, wobec czego wykonywanie jej moze zosta¢ zaniechane.
Uwagi koncowe
Po zakonczeniu budowy calej sieci nalezy dokonac jej odbioru koncowego.
Na okoliczno$¢ odbioréw czesciowych 1 koncowych nalezy sporzadzi¢ stosowne protokoly w
obecnosci komisji ztozonej z: Inspektora Nadzoru, Wykonawcy, Przedstawiciela Wiasciciela sieci.
Po wykonaniu sieci wykonawca zobowigzany jest do wykonania i przedstawienia inwentaryzacji
geodezyjnej.
Catos¢ robot zwigzanych z budowa sieci wodociggowej nalezy wykona¢ zgodnie z:
BN-83/8836-02 ,,Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania i badania przy odbiorze”.
PN-81/B-03020 ”Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i
projektowanie”.
PN-74/B-02480 ,,Grunty budowlane. Okreslenia, symbole, opis i podziat gruntow”.
,»Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robot budowlano montazowych tom II Instalacje
sanitarne 1 przemystowe ,,.
Wszystkie materialty uzyte do budowy sieci musza posiada¢ aktualne Atesty, Dopuszczenia 1
Certyfikaty do stosowania na terenie RP. Wykonawca jest zobowigzany do przedtozenia w/w w
kazdej fazie budowy. Na Zyczenie Inwestora Wykonawca zobowigzany jest do przedstawienia
swiadectwa dopuszczenia danego elementu do stosowania w budownictwie oraz wyniki badan
stwierdzajacych zgodno$¢ danej partii wyrobéw z wymaganiami obowigzujgcych norm.
1.6.4.3. Koryta $ciekowe.

W celu zabezpieczenia poboczy przed rozmywaniem, na odcinkach krawedzi jezdni wzdhuz
skarp projektuje si¢ koryta scieckowe. W projekcie zastosowano dwa rodzaje koryt: prefabrykowane

koryta betonowe wg KEPD 01.03 (typ U) oraz wykonywane na miejscu koryta $ciekowe z kostki
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granitowej. Koryta z kostki granitowej zastosowano tam, gdzie nastgpowac bedzie przejezdzanie
przez koryto — zjazdy, skrzyzowania. Koryta prefabrykowane stosuje si¢ na pozostatych odcinkach.
Minimalna szeroko$¢ koryta z kostki granitowej wynosi 1 m. Szczeg6éty konstrukceji oraz sposéb

posadowienia przedstawiono na rysunku D16.
1.6.5. Konstrukcja projektowanych elementéw drogi.

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto w oparciu o zatacznik nr 5 do Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie na podstawie

nastepujacych parametrow:

- warunki wodne: przecigtne
- grupa no$nosci podloza G2
- kategoria ruchu: KR1

W celu doprowadzenie podtoza gruntowego do grupy G1 wykonaé¢ nalezy stabilizacje
poprzez utozenie warstwy grubosci 10 cm z gruntéw stabilizowanych cementem o Rm=1,5MPa lub
poprzez wymieszanie istniejacego gruntu na gleboko$¢ 10cm ze spoiwem hydraulicznym do

uzyskania Rm=1,5MPa.
ZBROJENIE GRUNTU W CELU ZABEZPIECZENIA SKARPY:

W celu zabezpieczenia skarpy wykona¢ nalezy zbrojenie czes$ci nasypu. W tym celu nalezy
rozebra¢ czgs¢ jezdni wzdtuz krawedzi nasypu na szerokosci Im i wybra¢ niestabilne podioze do
glebokosci 1 m. Na istniejacym podtozu utozy¢ jednokierunkowy georuszt z siatki o sztywnych
weztach w systemie dowolnym, zapewniajacym odpowiednie parametry wytrzymalosciowe. Przy
uktadaniu zachowac¢ nalezy zaktadke szerokosci 40 cm 1 pozostawi¢ nadmiar min 70 cm w celu
odwinigcia do gory i1 polaczenia z kolejnym rusztem. Na ruszt nasypa¢ nalezy kruszywo tamane
warstwg grubosci 0,5 m stabilizowane mechanicznie. Na kruszywo ulozy¢ jednokierunkowy
georuszt z siatki j. w.. Nastepnie utozy¢ druga warstwe kruszywa grubosci 0,5 m stabilizowane
mechanicznie. Na kruszywo utozy¢ jednokierunkowy georuszt z siatki j. w. Siatki nalezy wywing¢
do gory i polaczy¢ opaskami samozaciskowymi w rozstawie co 20 cm. Na tak przygotowane
podtoze utozy¢ nalezy konstrukcje jak dla wzmocnienia krawedzi jezdni. Skarpe pokry¢ warstwa

ziemi urodzajnej.
PROJEKTOWANE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE:

NAWIERZCHNIA JEZDNI:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm

14



- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W w ilosci $rednio 100 kg/m?
POSZERZENIA JEZDNI ORAZ WZMOCNIENIE WZDLUZ KRAWEDZI:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W w ilosci $rednio 100 kg/m2

podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm gr. 20 cm stabilizowanego mechanicznie,

warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 0 Rm=1,5 MPa gr. 10 cm

Poszerzenia jezdni projektuje si¢ na odcinkach szerokos$ci mniejszej niz 3,5 m w miejscach, w
ktorych warunki terenowe pozwalajg na wprowadzenie korekty szerokos$ci jezdni.

ZIJAZDY:

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm gr. 15 cm stabilizowanego mechanicznie

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa gr. 10 cm

POBOCZA:

Pobocza utwardzi¢ kruszywem lamanym 0/31,5 mm warstwa grubosci 15 cm i wykonaé

powierzchniowe utrwalenie emulsjg asfaltowa K1-70 mieszang z kruszywem 4/6,3
MOST:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm

— warstwa ochronna gr. 4 cm z betonu C25/30 zbrojonego siatka ¥ 2 mm oczka 10/10 cm
— dwie warstwy papy termozgrzewalnej

— oczyszczenie i przygotowanie powierzchni

— rozebranie istniejacej nawierzchni z betonu asfaltowego

Opracowal:

mgr inz. Czeslaw Wandzel
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